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UVODEM.

O celkovém vyvoji stitnich silnic v Cechdch nemdme dosud bohuZel ani
podobné piehledné studie, jakou jest pro Moravu studie d'Elvertova. Otdzce
starych zemskych stezek byla sice jiZ mnohokrate vénovéna blizsi pozornost jak
monograficky, tak 1 v souvislosti s baddanim o osidleni pomezniho hvozdu
(Slama, Tomek, H. JireCek, Wocel, Feistner, Hallwich, Moschkau, Loserth, Jos.
Simek, Peisker, Domet¢ka, HraSe, Lippert, Tadra, Laube, Simédk, Vacek,
Hernleben, W. Friedrich, Tomicek, Teply, Dobias, Blau a j.), ale pozd¢&jsi vyvoj
vefejnych cest v Cechdch ziistal baddnim v celku nepovsimnut. A prece se k jeho
studiu, zeyména pokud jde o velkolepou akci vystavby statnich silnic v zemi od
poloviny 18. stoleti a zeyjména v prvni polovici stoleti 19. zachovalo velmi
mnoho pramentl jednak ve spisech prazského gubernia, jednak i v registraturach
krajskych udradi, jeZ vedly jedndni o zabezpeceni stavebniho nédkladu t. zv.
dobrovolnou konkurenci vrchnosti a poddanych v okoli projektovanych silnic.

Prvni vyznamny pokus o podrobngjsi vyliCeni vystavby statnich silnic
v Cechich vzeSel z tfedni potieby, kdyZ bylo nutno brzy po pfevratu pro
patizskou [s. 4] reparacni komisi ¢iselné vyjadriti finan¢ni podil stitni pokladny
byvalého rakousko-uherského statu na vystavbé vSech statnich silnic v zemi od
poloviny 18. stoleti az do pfevratu. Tuto velikou praci vykonal v 1. 1923—-1925
archiv ministerstva vnitra republiky Ceskoslovenské, prokdzav podrobnym
studiem pivodnich ufednich pramenii nade vSi pochybnost, jak celkem
nepatrnym podilem prispél rakousky stat k vystavbé dokonalé sit€ statnich silnic
v Cechéch, vybudovanych téméf zcela jen pochopenim a znaénymi finanénimi
obétmi vrchnosti a poddanych piislusSnych kraj, takze silnicnimu fondu,
dotovanému kromé toho rovnéz jen z prosttedkli zemé¢, zbylo uhraditi pouze
ndkladnéjsi silniéni dseky a vétsi zdéné stavby. Kromé& sedmi obsdhlych
vyjadieni zasadniho rdzu vypracoval archiv ministerstva vnitra celkem 89
podrobnych vyjadieni o vystavbé stitnich silnic v Cechéch, &itajicich celkem
1426 stran textu a 353 stran priloh. Této prace se vétsi ¢i mensi merou zucastnili
vSichni tehdejsi konceptni ufednici archivu, kromé feditele Dr. Lad. Klicmana,
Jos. Bergl, Jos. Dostdl, Jar. Kursa, V. LetosSnik, O. Odlozilik, V. Pesik, G.
Pirchan, Jar. ProkeS a Fr. Roubik, pouZivse k ni nejen gubernidlnich spist, ale 1
ufedniho spisového materidlu z krajskych registratur, jez byly pfi této prilezitosti
vétinou srovndny a zrevidovany (srv. zpravu Dr. Jar. Prokese o této akci v Cas.
Arch. Skoly XL, str. 185 a ve Sbor. arch. min. vnitra VIIL., str. 58).

[s. 5] Velmi cennym pramenem pro pozndni vyvoje stitnich silnic v Cechéch
jest 1 bohatd sbirka vétSinou rukopisnych silni¢nich map v archivu ministerstva
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vnitra, podstatné doplnénd zejména v poslednich letech a zachycujici
kartograficky celou vystavbu statnich silnic v zemi od poloviny 18. do poloviny
19. stoleti. Tyto silni¢ni mapy vznikly z Cinnosti prazského gubernia a zejména
z uredni agendy prazského silni¢niho feditelstvi, jez fidilo od konce 18. stoleti
vSecky piipravné prace, souvisejici se stavbou statnich silnic. Mapy, zachycujici
aZ na nepatrné vyjimky stavebni vyvoj vech statnich silnic v Cechdch, jsou jiZ
nyni podrobnymi inventéii a rejstiiky pohodIné piistupny badani a bude mi snad
mozno zptistupniti je v dohledné dobé¢ i tiSt€énym inventdfem, doprovizenym
podrobnéjsi mapou vyvoje statnich silnic v Cechéch.

Tento struény piehled vyvoje stitnich silnic v Cechich je tedy prvnim
pokusem tohoto druhu, jehoZ napsdni mi kromé mého excerptového materidlu
umoznilo piedevsim laskavé svoleni spravy archivu ministerstva vnitra k pouZiti
vySe zminénych ufednich vyjadfeni. Ke studii bylo mozno z technickych
a finan¢nich pficin pripojiti jen zcela schematickou mapku statnich silnic,
zpracovanou podle spisového materidlu a podle starSich 1 novéjSich oficidlnich
silni¢nich map. Publikovanim tohoto populdrniho informacniho ptrehledu neni
ovSem nikterak splnéna povinnost ¢eské historické védy vypracovati podrobné
[s. 6], dokumentované vyli¢eni vyvoje vefejné komunikace v Cechich od
nejstarSich dob az do dneska. S tématem uzce souvisi 1 vyvoj postovni
komunikace v zemi, ktery jsem od poloviny 16. do poloviny 18. stoleti vylicil
ve své studii, otiSténé v X. svazku Sborniku archivu ministerstva vnitra (Praha
1937) a ktery mam v timyslu vypsati aZ do poloviny stoleti devatenictého.

Pokud se tyCe nazvoslovi statnich silnic, pouzivam v tomto piehledu kromé
star§i nomenklatury 1 ufedniho pojmenovédni a Ccislovani stitnich silnic,
uzivaného az do konce r. 1934 a respektujiciho staré silnicni trati. V pfipojeném
tabelarnim piehledu pak uvadim i1 nové, ne pfiili§ Stastné volené pojmenovani
a Cislovani statnich silnic, zavedené od r. 1935, jeZ jest vyznaCeno také
v pripojené mapce. Tabelarni tento piehled pokousi se pro informaci zachytiti
souvislost starého, novéjsiho 1 nejnovejstho pojmenovani a Cislovani statnich
silnic a jejich barevného oznaceni, zavedeného od r. 1935.



[s. 7]

POVSECHNY VYVOJ SILNIC
V CECHACH.

AZ do poloviny 19. stoleti byly (az na né€kolik malo splavnych useku ceskych
fek) jedinou tepnou dalkové osobni i ndkladni dopravy silnice, smétujici od
zemskych hranic do stfedu zemé k hlavnimu méstu Praze nebo protinajici zemi
spojkami od severu k jihu nebo od zdpadu k vychodu. Jejich vstup do zemé byl
podminén né€kolika prismyky v pohranicnim horstvu a jejich celkovy smér,
urCeny povahou terénu a ohledy hospodarskymi, vojenskymi a spravnimi,
pretrval v podstaté vSecky Casové zmény, zplsobené vyvojem kolonisace
a hospodarského Zivota v zemi. K nejvétSim zméndm ve sméru hlavnich
zemskych cest doslo prirozené po vzniku mést za kolonisace od 13. stoleti, kdy
si tato nova obchodni a hospodafska centra vynutila prevedeni obchodnich silnic
od starych hradi a jejich trznich podhradi do svych bran. Vyhodna poloha Cech
na kfiZzovatce stfedoevropskych obchodnich cest od jihu do severnich zemi a od
zapadu z Francie a z tiSe do Slezska, Polska a dale k vychodu znamenala ovSem
podstatné oZiveni obchodni dopravy, ptfinaSejic méstiim u hlavnich [s. 8] silnic
vitany pfijem z vybiraného myta a panovnikovi zisk z vynosu pohrani¢niho cla
a ungeltu. (* K porozuméni déle uvadénym délkam dluzno uvésti, Ze ve videnské ¢ili
dolnorakouské mite: 1 coul = 2.63 cm, 1 stopa Cili stievic = 0.31608 m, 1 loket =
0.7777 m, 1 sdh = 6 stop = 1.89648 m, 1 poStovni mile = 4000 sdhti = 7.5859 km. —
Jeden Cesky loket méfil 0.593 m).
pohrani¢nim pralesem (nemus, saltus, silva liminaris, magna et finalis silva,
hvozd, Waldhwozd, Grenzwald), ktery jest€¢ v 16. stoleti »jako zed’ ptisna«
chréanil kolkolem zemi pfed vpadem neptatel. Zdkazy jeho myceni nedovedly
vSak zabraniti jeho postupnému prosvétlovani jednak kolonisaci, jednak
1 pozdéji zfizovanim sklaren, huti a pdlenim popele, takze jiz od pocatku 16.
stoleti slySime stesky na nemirné kaceni hrani¢niho hvozdu ke Skod¢
bezpecnosti zemé¢. Pfirozena tato obrana zemé byla ve staré dobé svétena dozoru
zvlastnich strdZci zemskych hranic (strdZz, Chodové), ktefi méli dohliZeti na
neporusenost zemské hranice, provazeti (glejtovati) cizi obchodniky uzkymi
a nebezpeCnymi zemskymi stezkami a dovésti je az k nejblizsi celni stanici, aby
se nepokusili vyhnouti se celni povinnosti. V piipad¢ vilky méli tito strazcové
zasekami zemskych stezek (succisio, praestructio silvae) braniti nepfiteli ve
vstupu do zemé. Do zem¢& vedlo hustym hrani¢nim lesem nékolik zemskych



bran, chranénych strdznicemi a pozdéji pohrani¢nimi [s. 9] hrady (porta terrae,
porta provinciae, custodia, munitio in custodia, exitus terrae, introitus silvae,
exitus de silva), jako byly na pt. Chynov, Doudleby, Netolice, Prachatice,
Bfeznice, DomaZlice, Pfimda, Tachov, Zandov, Bilina, Chlumec, Hostin Hradec,
pozdéji 1 Kladsko, Litomysl, Loket, Most a j. Témito zemskymi branami,
v jejichz blizkosti lezely celni stanice, prochazely do zemé staré zemské stezky
1 Zelezné drihy, zachovévajice tak v celku smér starych zemskych cest. Smér
cest uvnitf zemé, chranény systémem hradiSt, postavenych podél hlavnich
obchodnich trati (Hradisté, HradiStko, Hradek, Straz, Warte a pod.), byl urCovéan
motivy teritoridlnimi, obchodnimi a vojenskymi a zachoval se proto v celku
podnes ve sméru hlavnich statnich silnic, ovSem s menSimi odchylkami,
zpusobenymi hospodatskymi a spravnimi zménami v zemi. Staré zemské stezky
(semitae, viae, Steige, Saumwege), po nichZ byly pres hranice dopravovany
ndklady zprvu jen na zadech, pozd¢ji pak soumary (somarii, equi honusti, qui
dicuntur Saumer) a teprve v pozdéjsi dobé vozy (currus, vectura, vehiculum,
biga), byly uzké priseky hrani¢nim lesem (angustae semitarum fauces, nimis
artae semitae), postacujici sotva pro jednoho az dva soumary a volici zpravidla
vy$S§i, sussi polohu, vyhybajici se Cetnym bazindm a mocidliim pies néz byly
kladeny hatové prechody (Priigelwege), hatové mistky (pons virgis factus)
[s. 10] a tesand bfevna (mosténice), jeZ bylo ovSem nutno ¢astéji obnovovati.
Potoky a feky byly pieklenovéany dievénymi mosty nebo piekracovany mélkymi
brody (vadum, Furth) a pfivozy. Nejistota téchto cest nutila proto k vyse
zminénému pravodu osob cesty znalych, zvlasté kdyz bylo potiebi zabranovati
obchodnikiim v pokusech obchézeti postrannimi stezkami (Schleichwege)
nepiijemnou celni povinnost. Pfes to vSak byl pfechod timto tmavym,
nehostinnym hraniénim lesem velmi obtizny, jak svédci stesky cizich
obchodniktli tudy prochézejicich na »nevyslovitelnou obtiZnost« téchto stezek
(ineffabilis itineris difficultas). ZvI4sté za neptiznivého pocasi v destich, sné¢hu
a povodnich byl prechod témito stezkami takika nemoZzny.

O sméru starych zemskych stezek jsme zpraveni jen velmi nedostatecné
z neCetnych zminek kronik a listin a ani pokusy zjiStovati v terénu tra& starych
stezek nemohou dnes jiZ pfinésti jistoty o jejich pfesném sméru. Ze starych
semita), doloZena jiz koncem 11. stoleti, po niZ se Slo od bavorské hranice do
Prachatic dva a ptl dne. Vedla z Pasova pies Freiung na Ceské Zleby, kde se
nocovalo, a na Volary, odkud se soumati ubirali po druhém noclehu do Prachatic
a ddle pres Netolice, Vodiany, Protivin a Pisek ku Praze. Z Pasova vyustovala
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1 staré stezka Vintifova (Hartmanickd, Breznickd), doloZena jiz v prvni polovici
11. stoletf, [s. 11] jdouci z tdoli Cerné Rezné do tidoli Otavy, z Rinchnachu pies
Zwiesel na Hartmanice a SusSici. Celni stanice tu byla ve staré Bieznici, pozdé&ji
v Harmanicich. Krom¢ této stezky vedly z Pasova ptes hranici 1 nckteré
od doby kolonisace, jeSté rozmnozil.

Z bavorského Rezna, s nimZ mély Cechy kromé Pasova velmi staré obchodn{
i kulturn{ styky, vedly do Cech dvé& diileZité a staré zemské stezky Domazlické.
Jedna z nich, starSi, doloZend jizZ poCatkem 9. stoleti, Sla z Rezna pies Koubu
a Brod nad Lesy (Furth im Walde) na Vseruby, Bridek (staré Zdemily), Kdyni
a chodskou Strdz do Domazlic, kde jest jiz koncem 10. stol. doloZena celni
stanice a odkud pak sméfovala stezka k Plzni. Druh4, sice mén¢ schlidnd, ale pro
svou krat¥ trat’ vice vyhleddvan4 stezka §la z Rezna podle Né4by pies Mnichov
nad Lesy (Waldmiinchen), Klene€¢ a DraZzenov rovnéZz do Domazlic, kde se
spojila se stezkou predeSlou. Také v tomto useku zemské hranice dochéizelo
Casem ke zfizovani jinych postrannich, t. zv. travnych stezek, uZivanych nejen
domdcim obyvatelstvem, ale 1 cizimi obchodniky, chtéjicimi se vyhnouti celni
povinnosti v Domazlicich. Od pocatku 14. stoleti jest pak doloZena cesta,
vedouci z Domazlic pfes HorSovsky Tyn a Kladruby do Stiibra. Smér
Domazlické stezky pres Drazenov a Klenec€ zistal zachovan 1 pozdéji v trati
dulezité statni silnice Bavorské. [s. 12]

Primdskym prasmykem, chranénym od prvni poloviny 12. stoleti hradem
Pfimdou a hrani¢ni strdzi z mistniho lidu, vstupovala do Cech stezka, vedouci
z Norimberka ptes Leuchtenburg a Waidhaus na Pfimdu, Straz a Sttibro a déle
k Plzni, odkud pfes Rokycany, Zebrik a Beroun sméfovala ku Praze. Soucasng
s Pfimdou vznikl 1 pomezni hrad tachovsky, chranici stezku, vedouci rovnéz
z Norimberka pfes Neustadt nad Nabou a Tachov k Teplé (zemskéd brana)
a odtud pies Manétin a Kralovice ku Praze. Pro spojeni Cech se zdpadem, s 3{
a Francii, velmi dillezitd byla cesta Chebsk4, jdouci z Naabburgu vzhiiru po fece
Nébé, asi pres pozd&jsi kldster Waldsasky k Chebu a déle pres Zandov a nyng&jsi
KynZzvart, kde byla zemskd bréana a pohrani¢ni strdz. Od severu, z Halle pies
Erfurt a Plavno smé&fovala do Cech stezka Oseck4 (Erfurtskd, Sedleckd) jdouci
smérem na pozd€jsi Kraslice a Sedlec k Ohfi, k starému brodu Radovanovu
(Rodisfurt), odkud jako cesta »Krilovskd« vedla pies pozdéjsi Rakovnik ku
Praze. Z Halle ptes Lipsko, Saskou Kamenici a Marienburg Sla cesta Kralupska,
vedouci pies celni stanici v Ném. Kralupech k Ohti na cestu Mostskou, ptes
pozdé;jsi Chomutov a Postoloprty, tedy celkem smérem pozd¢jsi Lipské silnice.
Mostskd, jinak 1 Kopistska stezka, dolozend teprve pocatkem 13. stoleti, ale

7



puvodem jisté znacné starsi, vedla z némeckého Merseburku, ze starého Srbska,
ptres Zavidov a BorSensStejn na Kopisty a Hnévin Most a dale ptes Louny [s. 13]
a Slany ku Praze, tedy smérem pozdéjsi Bavorskoské a Lipské silnice. Touto
cestou ubiral se do Cech ti), v 10. stoleti arabsky obchodnik Ibrahim, jenZ nim
zachoval nejstarsi zpravu o obchodnim vyznamu mésta Prahy. »Velikd cesta«
(magna via), vedouci ze Sedlce pies Radovaniiv Brod, Zatec, Louny, Slany
a Unétice ku Praze, spojovala vyse zminéné stezky, vedouci z Mi¥né do Cech.

Jednou z nejstarSich zemskych stezek byla stezka Chlumecka cili Srbska,
vstupujici do Cech ze starého Srbska a pozd&jsi Mi$né pies Perno Nakléfovskym
prasmykem pies pozdé€jsi Petrovice k celni stanici v Chlumci, doloZené jizZ r.
993, a odtud pak jdouci smérem pozd¢jsi Teplické silnice pres Lovosice, Budyni,
Velvary, Levy Hradec a Uholice do Prahy. Siroky hrani¢ni les mezi Cechami
a LuZici byl kolonisovdn pomérn€ znané pozdé, a proto také mame ze starSi
doby velmi mélo zprav o spojeni z Cech do Zaho$t'ska (Zitavska). Ve 14. stoleti,
kdy se objevuji podrobnéjsi zpravy, vedla cesta ZahoSt'skd z MiSné pres
Kamenec, Budysin a Lubiji do Zitavy, kde byla celnf stanice a odtud pak déle
pres Némecké Jablonné (kde byla asi zemské brana) na Mimon, Bélou, Mladou
Boleslav a Brandys ku Praze. Vedle ni byla tu asi 1 stezka Milevska cili Nisska,
v pramenech vak nedoloZen4, vedouci asi od Hradku u Zitavy pies Vratislavice,
Hodkovice (Liebenau) a Ohrazenice do Turnova a odtud pak dile ku Praze.
Stezka Semilska €ili KrkonoSska §la aZ do Nymburka [s. 14] shodné se stezkou
Kladsko-Polskou, od Nymburka pak sméfovala ptes Mladou Boleslayv,
KnéZmost a Mnichovo Hradisté k severu. O smér zemskych cest z LuZice doSlo
jiz ve 14. stoleti k prudkym sporiim mezi mésty Zhofelcem a Zitavou. Slo
o vynosné priavo nuceného skladu (Stappelrecht), v ném? se Zitava citila
ohroZena novou zemskou cestou, vedouci ze Zhotelce pres Frydlant a Liberec.
Na nétlak Zitavy byla tato novd cesta sice jiZ ve 14. stoleti zakdzana, ale udrzela
se pres to 1 dile a nabyla pozdéji znacného vyznamu. Jako na jinych stranach
zemé, tak také na severni hranici udrzel se v tratich pozdéjSich statnich silnic
v podstaté smér ncékdejSich starych zemskych stezek a také novéjsi spojeni
Zeleznic¢ni volilo z velké ¢asti smér tohoto piiznivého terénu.

Nejméné starSich zprav o komunikaci mame z useku Krkonos, kde jen stara
pomistnd jména divaji snad tusiti stopy staré¢ zemské stezky, vedouci asi smérem
pozdéjsi Slezské Cili Trutnovské silnice z Landshutu pres nynéjsi Konigshan na
Trutnov, Hostin Hradec, (pozd¢€jsi Hostinné), Novou Paku a Ulibice na Jarom&f
a Kralové Hradec. Znam¢é;jsi byla vychodnéjsi stard zemska stezka Kladska ¢ili
Polskd (Nachodska), sméfujici z Krakova a Vratislavi od starého hradu Brda
(Wartha) v Kladsku a ptes pozd¢jsi hrad Kladsko k zemské brané u Nachoda,
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odkud Sla smérem pozdéjsi Kladské ¢ili Hradecké silnice pres Jaromér, Kralové
Hradec, Chlumec nad [s. 15] Cidl., Libici, Pod¢brady a Sadskou do Prahy, odkud
pak byla jejim pokraCovanim cestou do fiSe zminénd jiz cesta pies Primdu.
Z Moravy, z Brna a Olomouce vstupovala do Cech znam4 stezka Trstenickd,
vedouci z Brna podél pravého brehu feky Svitavy ke Svitdvce, kde byl most
a celnice, a odtud pokracovala déle k pozd¢jsi Policce a k Hrutovskym polim,
kde byla Ceska celnice, a dile k Litomysli, Vys. Mytu, Vraclavi, Chrudimi,
Koufimi a ptes Cesky Brod do Prahy, tedy asi smérem pozd&jsich silnic
Moravskosaské, Chrudimské a Videniské. Jiznéji vedla do Cech z Brnénska
méné vyznamnd stezka LibéCska (via Lubetina), sméfujici asi od Velkého
Mezif{&{ pres moravsky Zd’4r k Libici (kde byla straz) a Céaslavi, tedy asi smérem
pozd¢jsi statni silnice Brnénské Cili Zd’arské. Velmi starym spojenim mezi
Rakousy, Moravou a Cechami byla mélo schiidn4 a velmi tizk4 stezka Habersk4,
doloZend jiz na po&atku 12. stoleti a vedouci od hradu Céslavé pres starou celnf
stanici v Habrech k pozdg&jiimu Némeckému Brodu a pres nyngjs§i Stoky do
Jihlavy a dale do Moravy ke Znojmu — §la tedy celkem smérem pozdé;si statni
silnice Videtiské. Z Cislavi vedlo pak od ni asi spojeni pres Sadskou a Nymburk
do Zdhost’ska a dale k severu. V Habrech ustila sem 1 zminén4 jiz stezka z Brna
Ujezdem Libickym, doloZena jiZ v prvni poloviné 12. stol. Od Jihlavy vedla pak
i stard cesta k Zelivu Gjezdem Svatavinym k pozdéj§im Cechticim a BeneSovu,
doloZend jiz v druhé polovici 12. stoleti, tedy [s. 16] pozdé&jsi stitni silnice
BeneSovsko-Jihlavskd, diive Nova Videnska. Jiz pocatkem 13. stoleti vedla
z Humpolce do Jihlavy. Spojeni Cech s Rakousy umoziiovaly tii hlavni zemské
stezky. Stezka Rakouskd vedla od hradu Rakous (Raabs) na Dyji ptes pozd¢jsi
Slavonice a Staré Mésto k LandStejnu a Pomezi (Markel), kde byla
pravdépodobné zemsk4 brina, a odtud sméfovala dile pres StraZ a Hatin,
Klenovou a Samosoly k Dirné 4 déle pres Chynov k Téaboru a pfes Sobéslav
k Pisku. Jizn&ji vstupovala do Cech z Rakous stezka Vitorazska ¢ili Cesk4, tistici
v zemské bran¢ pravdépodobné u pozdéjSich Novych Hradi a postupujici
z rakouské Svétlé a Vitorazska pres Nové Hrady, Trhové Sviny a Doudleby
k Veself a odtud pies Sobéslav k Sezimovu Usti a Hradisti hory T4bor, odkud
pak pokracovala smérem pozd¢jsi Linecké silnice pies Nespeky ku Praze. Jiz ve
13. stoleti byla tato stard zemska stezka spiSe jen vozovou cestou a pozd¢ji
pozbyla vétsiho vyznamu vznikem jinych, vyhodnéji jdoucich cest. Velmi star4,
jiZ pocCatkem 10. stoleti doloZzend byla stezka Lineckd, slouZici predevSim
dopravé soli a ovci z Rakous do Cech. Sla z Lince na Céhlov (Freistadt)
a Kaltenbrunn k Vys$§imu Brodu, Mytu (Mauthof, jizné¢ od RoZmberka) a dale

9



po pravém biehu Vltavy k C. Krumlovu a Netolicim, kde se pak pfipojovala na
vySe zminénou Zlatou stezku. Koncem 12. stoleti se o ni mluvi jiZ jako o stezce
[s. 17] byvalé. Tehdy jiz byla tu vedle ni uZivangjSi stezka vedouci od
Helfenberku k Vy$§imu Brodu a u Frimburka pfes Vltavu na starou stezku. V
pozdéjsi dobé vznikla asi treti stezka, sméfujici od Cahlova pres dneSni Horni
Dvoristeé a Kaplice, tedy smérem nynéjsi statni silnice Linecké. Také v této
krajiné vznikaly ovSem pres zemskou hranici 1 jiné postranni stezky, slouzici
jednak domdacimu obyvatelstvu pro kratSsi spojeni s Rakousy, jednak 1
obchodnikiim k podloudné doprave zboZi mimo predepsané celni nice.
Osidlenim zna¢né Casti pohrani¢niho hvozdu zejména od druhé poloviny 13.
stoleti a vznikem novych hospodarskych a obchodnich sttedisk v méstech, jez
pfevzala funkci nékdejSich trzist’ u starych hradii, nastala nutnost pozmeéniti
podle novych potieb 1 smér n¢kdejSich zemskych stezek a prizpilisobiti jej nové
spravni a hospodarské siti, dané polohou novych méstskych obci. Zejména
krdlovska mésta ziskala brzy od panovnika pravo nucené¢ho skladu do zemé
dovéazeného zboZzi a mytni opravnéni a snazila se proto svésti do svych bran
a jeho postupujicim mycenim, jakoZ i vzriistem zahrani¢niho obchodu zejména
v klidné. a Stastné dob¢ vlady Karla I'V. nastala nutnost rozsifiti izké zemské
stezky, pokud se tak nestalo jiz dfive, a postarati se nejen o jejich fadné
vybudovani, ale i o ochranu jejich bezpecnosti pted ttoky zemskych [s. 18]
Skidct. VSecky tyto zmény zplsobily, Ze ve 14. stoleti mizi jiZ oznaceni
»zemska stezka« a vznikaji nové verejné silnice, Sirsi a 1€pe upravené, spojujici
vyznamngj$i meésta v zemi asméfujici ovSem predevSim k spravnimu,
obchodnimu, hospodéarskému i kulturnimu centru v zemi, k hlavnimu méstu
Praze, jez byla zejména v Karlové dobé cilem velmi cetnych cestujicich
z némecké fiSe 1 z ostatnich zemi sttedni Evropy, zejména ovSem obchodnik.
Také o zménéch, jez nastaly v této dobe ve smeru zemskych cest, mame bohuzel
souditi, Ze prave ve 14. stoleti vznikd v podstat€ silni¢ni sit’ v zemi, jak ji zndme
ze 16. stoleti. Nastoupeni Habsburkil na Cesky trlin r. 1526 ptineslo jen nutnost
poloZiti zvlastni diiraz na dobré silniéni spojeni Cech a Prahy se sidlem nového
panovnika ve Vidni a v Linci a pozméniti s tohoto hlediska ponékud podle
potieby také smér dosavadnich silnic v zemi. V podstaté€ vSak sit’ vefejnych silnic
v zemi, jak ji vytvofily hospodéiské a spravni potieby od 14. stoleti, zistava
nadle zdkladem dalstho vyvoje silniéni sité v Cechéch aZ do jeji nové vystavby
od druhé polovice 18. stoleti. V rdmci naSeho tematu muizeme si tu blize
povsimnouti jen vefejnych, »hostinnych« cest, uré¢enych doprave cizozemského
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zbozi do zemé a vyvozu doméciho zboZi do ciziny, a ponechati stranou cesty
trhové, slouzici potrebdm doméciho obchodu mezi mésty uvniti zemé. [s. 19]
Az do druhé poloviny 18. stoleti musime si zemské silnice (via publica, via
foralis, strata, Strale, Landstrale, HauptstraBe, Commerzialstrae)
predstavovati jako zv1asté neupravené SirSi Ci uzsi cesty, rozjezdéné Cetnymi
povozy, bez, pevného zakladu, opatfené ve vlh¢ich koncinidch jen hatovym
podkladem, rychle se kazicim a nedbale obnovovanym. Silnice se vinuly
krajinou podle vlastnosti terénu Casto klikaté¢ vozovkou bud’ velmi Siroce
rozjezdénou ¢i zase nékdy tak uzkou, Ze se dva vozy mohly sotva vyhnouti. Na
jeden Ctverec¢ni sdh hatového podkladu bylo potfebi koncem 18. stoleti 12
béZnych saht Sesticoulového dieva, jez vydrZzelo ve vlhké zemi sotva 3—4 roky.
Od sousednich poli byla silnice az do konce 18. stoleti odd€lena jen nizkymi
nasypy prsti, zpravidla bez jakéhokoli odpadu, takZe za vlhkého pocasi stéla cela
vozovka stale ve vodé — teprve od pocatku 19. stol. byly 1 u vedlejSich silnic
pravidelngji zfizovany postranni piikopy k odpadu destové vody. UdrZzovani
vSech vefejnych silnic v zemi bylo az do konce 18. stoleti povinnosti ptislusnych
vrchnosti, jimZ bylo na thradu pottebnych udrzovacich vyloh povoleno vybirani
myta v obvodu jejich teritoria, kdeZto panovnik se spokojoval vybiranim cla
z dovazeného zboZi. Oprava cest a mostil (reparatio viarum) ndleZzela od
nejstar§ich dob k »zemské povinnosti« vrchnosti a poddanych, pro néz byla
ovSem nemalym zatizenim. Proto také jiz od 16. stoleti neustavaji stesky na
velmi Spatny stav silnic v zemi, a [s. 20] jak ¢eska komora, tak 1 zemsky sném
neustdle bez vysledku vybizi vrchnosti k plnéni této povinnosti a k dikladnéjsi
opravé téchto zvratlivych, Slakovitych, vejvratnych, zarostlych, zabahnénych
a temeniStovatych silnic s bezednymi dvozy, v nichZ jezditi bylo Zivotu lidi
1 koni nebezpecné. Zvlasté v destivych dobach bylo nékterymi silnicnimi useky
takika nemozné projizdéti, takZze se formané vyhybali n€kterym Spatnym
silnicim, volice k jizd¢ tfeba postranni a delsi, ale 1épe udrzované silnice. Nékdy
bylo ovSem toto vyhybani se hlavni silnici podporovéano i snahou vyhnouti se
celni povinnosti. V takovychto pfipadech zfizovani novych nebyvalych silnic
vrchnostmi, chtivymi novych myt, bylo znovu a znovu ptisné¢ zakazovéano
a nafizovano jejich »zametdani, zhdjeni a zaraZzeni«. Aby se predeslo vymluvim
formanli na neznalost sméru hlavnich silnic (zvlast€ zidovsti obchodnici se
s oblibou vyhybali celnim stanicim), byly od pocatku 18. stoleti stavény na
hlavni 1 vedlejsi silnice ukazatele sméru, vystrahy a Sranky, oznacujici trati
hlavnich komerciélnich silnic, pfedepsanych pro dopravu zahrani¢nich ndkladu
(ZwangsstraBlen). Kdyz pak byl r. 1756 publikovan soupis téchto povinnych
silnic, byl pfisné obnoven zdkaz pouzivani vedlejSich silnic pod trestem
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konfiskace potahu i povozu s celym ndkladem. VSecky tyto rozkazy a zdkazy
mijely se, zejména ve starSi dobé, zpravidla s vysledkem. Ptes vSecka usneseni
zemského snému, publikovand od 16. stoleti [s. 21] takika pravidelné
v snémovnich artykulech, neustdvaji stesky na Spatny stav »zlych a vybitych«
zemskych silnic, na jejich malou $itku, zplisobenou odoravanim sousednich roli,
na bezedné louZe a blito, v némZ bylo zvlast¢ ve vlhkych koncindch nutno
zaptahati do vozu 12-20 koni, bylo-li potiebi vytdhnouti viiz, zapadly do
blativych jam. Jeding pfed nastdvajici cestou cisafe do zemé podatilo se nckdy
priméti piislusné vrchnosti k jakés takés oprave hlavni zemské silnice, po niz se
ubiral Cetny cisafsky priivod o nékolika desitkach vozi.

Jinou obtizi silnicni dopravy byla mald trvanlivost dfevénych mosti,
umoZznujicich kromé brodl a piivozl piechod pies vodni toky. Po povodnich
byla jizda ptfes rozvodnéné brody a ptivozy (na pf. v Berouné a jinde i1 na
hlavnich silnicich) po fadu dni znemozZnéna a slabé dievéné a Sindelovou
sttechou kryté mosty, strZzené a odplavené zpravidla pii kazdém odchodu ledu
nebo pii vetsi povodni, bylo potiebi takika rok co rok opravovati, pti ¢emz bylo
potiebi Casto né€kolika ufednich urgenci, nez se pfislusnd vrchnost odhodlala
strzeny most opraviti a obnoviti tak prferuSenou dopravu. Kamenné mosty,
doloZené v Cechdch jiz od 13. stoleti (v Praze, Pisku, Roudnici a j.) byly v celku
jen fidkou vyjimkou, a tak teprve od prvni poloviny 19. stoleti, kdy se zaCinaji
stavéti tehdy velmi oblibené mosty fetézové a pozdéji Zelezné, nabyvaji mostni
stavby vEtsi trvanlivosti a pevnosti. [s. 22] T€zké formanské vozy, vysoko
nalozené zboZzim, ldkaly pfirozen¢ odeddvna rtzné lotry, zhoubce zemské
a loupezniky k prepadavani formant a jinych cestujicich na silnicich, zvlasté
uprostied hlubokych lest, jimiZ se nékteré silnice vinuly. Nedostate¢nd vykonna
moc zemépanskych i vrchnostenskych tfadl nestacila zpravidla na polapeni
téchto obavanych silnicnich lupici, »lidu pobézného a lehkovazného«, jenz se
rozmnoZil na silnicich zvlaste po tticetileté valce, kdy propusténi vojaci hledali
v této Cinnosti snadny zisk (Petrovsti r. 1649 a jiné tlupy — zvlast€¢ smutné
povéstny byl les Fidrholec u Prahy). Bylo sice n€kdy proti nim pouzito
1 vojenské moci, jako na pf. r. 1649, ale ani tento zpusob nemohl radikdlné
vykofeniti toto zlo, ohrozujici do znacné miry bezpecnost a dobrou povést
Ceskych silnic. Jako ochrany proti nenadalym pfepadenim na silnicich bylo jiz
od 14. stoleti pouzivano vysekavani lesti a houstin po obou strandch silnic, jimz
se mé¢lo dosahnouti volného vyhledu a znemozniti tkryt ¢thajicim lapkiim. Tak
jiz r. 1361 bylo piisluSnym vrchnostem natizeno vyklestiti podél silnic kfoviny
a lesy tak daleko, co by dohodil kamenem, obepjatym prsty, r. 1578 jest natfizeno
vymytit ob€ strany silnice do Sitky jednoho lesniho provazce (asi 32 m) a od
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prvni poloviny 17. stoleti opakuji se, Casto ovSem bez vysledku, rozkazy
vykaceti po obou stranich silnic stromy a kefe do vzdélenosti, »jak dalece by
ranou z pistole dosdhnouti aneb viiz se Sesti koiimi volné obratiti se mohl«.
[s. 23] Ale 1 potom opakuji se stile stesky na neplnéni téchto rozkazii a také
nafizené hlidani silnic poddanymi a jimani lapkti nebylo zpravidla provadéno.
KdyZ pak doSlo zejména v prvni polovici 19, stoleti, jak bude dal li¢eno,
k systematické vystavbé umélych silnic, byly jejich okraje osazovany
stromovim, vétSinou ovocnym, jednak ke zpevnéni zdakladi, jednak také pro stin
a predevSim ovSem také pro plynouci z toho hospodarsky uzitek. Dne 17.
cervence 1828 vydalo gubernium natizeni o vysazovani tohoto stromovi spolu s
poucenim, jak stromy sazeti, a v n€kolika pfiStich letech doSlo tak k vysazeni
n¢kolika set tisic stromtll podél nove vystavénych statnich i vedlejSich silnic, pfi
c¢emz se zvlasté vyznamenat vrchni jindfichohradeckého panstvi Frant. Miindel.
Za jediny rok 1831 bylo na pf. vysazeno 56.623 stromt, takze r. 1832 bylo na
1,595,916 sézich hotovych statnich silnic v Cechach celkem 544.014 stromi, pii
c¢emz jich podle predbézného rozvrzeni chybélo na zminénou délku silnic jesté
224.063 — byl tedy pocitan jeden strom asi na dva sdhy silnice. V osazovaci
akci se pokracovalo 1 v nésledujicich letech. Poddani neméli pro zasluzny tento
pocin dosti zdjmu, pokladajice nucené sdzeni stromii za bfemeno a vysazovali
proto ovocné stromy jen nedbale a vétSinou velmi Spatné kvality. Osazovaci
akce, podporovand zejména nejvySSim purkrabim hr. Chotkem, pfinesla vSak
presto zejména zasluhou nékterych osvicenéjSich vrchnostenskych ufedniki
bohaté ovoce a zlistala trvalym [s. 24] ziskem této pro vyvoj statnich silnic
v Cechich tak dtleZité doby.

Silnice, ponechané jen péci piisluSnych vrchnosti, jez vénovaly vice
pozornosti vybirani myt nez vlastnimu jejich ucelu, totiz opravé cest, pustly
proto stéle vice. Ob¢asné nouzové opravy, provadéné vétSinou prostym nasypem
Stérku, zasypavanim vymolt, kladenim dfevénych klad (Schwellen) a nékdy
1 zfizovanim postrannich piikopt k odpadu destové vody, nemohly postaciti
zejména na vice frekventovanych tratich, a nedostate¢ny dozor krajskych tradu,
jez mély jiz od druhé poloviny 17. stoleti Ctyfikrate roéné€ podédvati mistodrzicim
zpravy o stavu silnic v kraji, nedovedly ptinésti napravu, zejména pro nedostatek
vykonné moci a donucovacich prostredki proti nedbalym vrchnostem. Pon¢kud
Iépe bylo postarano o dohled nad stavem silnic teprve od druhé poloviny 18.
stoleti, kdy bylo na pf. r. 1762 uloZeno vesnickym rychtdfim, aby tydné
prohliZzeli silnice a aby zjiSténé nedostatky pod dohledem pfislusnych
vrchnostenskych tradl ihned napravili. Ani tento zlepSeny dohled nemohl vSak
piinésti trvalej$i ndpravy smutnych pomérti na hlavnich silnicich v zemi, jejichz
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stav byl jiz tehdy pfiliS Spatny, nez aby mohl byti trvaleji zlepSen jen ndkladem
piislusnych vrchnosti a poddanych. Teprve kdyz doslo, jak uvidime dale, od
pocatku 19. stoleti k systematické vystavbé umélych statnich silnic, bylo pak
spiSe mozno dosdhnouti ucinngjStho dozoru na jejich stav prostfednictvim
krajskych [s. 25] ufadl, poStmistrii, bankdlnich udfednikii a cestujicich
gubernidlnich radi, jimZ bylo jiZ na samém pocatku 19. stoleti ulozeno vS§imati
si pravidelné 1 pi1 kazdé zvlastni prileZitosti stavu statnich silnic a hlasiti jejich
shledané nedostatky guberniu.

Zejména na hlavnich obchodnich silnicich, spojujicich zemi se zahrani¢nimi
pramyslovymi mésty, Lipskem, Norimberkem, Reznem, Pasovem, Vidni,
Vratislavi a jinymi jesté vzdalenéjSimi, panoval zpravidla Zivy ruch. Kromé
venkovskych povozl z okoli a Slechtickych koc¢arti projizdéli tudy soukromi
jizdni poslové a vojensti a ufedni kuryfi. Od r. 1527 bylo zavedeno aspon na
hlavnich silnicich k Vidni, Linci a Reznu postovni spojeni, slouZici nejprve
vyhradné jen potfebam kréle a spojeni Prahy s jeho do¢asnym sidlem, a teprve
pozdéji, v 17. stoleti, doSlo postupné ke ziizeni trvalého posStovniho spojeni
aspon s hlavnimi sousednimi mésty, Norimberkem, Lipskem, Drazd’any
druhd polovina 18. stoleti, jez kladla jiz vé€tSi vdhu na obchodni stranku
poStovniho spojeni a zdokonalila také osobni dopravu zavedenim diligenci
a Cast&jSim pravidelnym spojenim s cizinou. Od prvni poloviny 19. stoleti veSly
v oblibu 1 pohodIngjsi dostavniky (Stellwagen) soukromych podnikatelQ
a poStmistrli, spojujici Prahu s ¢etnymi mésty v kraji. Vlastnim panem silnice
byl ovSem forman se svym téZkym a vysoko naloZzenym ndkladnim vozem,
krytym [s. 26] plachtou (Sperlochem), tazenym zpravidla dvéma i vice pary
tézkych koni a provazenym hlidacim psem. Formané (landkoci, Landkutscher),
organisovani jiz od 16. stoleti ve zvlastnim cechu, vyjizd€li s obchodnim zbozim
Casto daleko za hranice zemé¢, vracejice se mnohdy teprve po n€kolika mésicich.
Také statni posté byli formané ¢asto nemilymi konkurenty, jsouce, zpravidla bez
uspéchu, stihdni zemépanskymi zdkazy dopravy dopisti, soukromych balikli
anovin na tratich, kudy projizdéla posta. Jezdilo-1i se na pt. v 17. stol. z Prahy
do Vidné poStou plné 3 dny, trvala cesta t€¢Zkého formanského vozu ovSem
znacn¢ déle. Ve starSi dobé byla velikost ndkladu ponechdna celkem vuli
formanii. Teprve polovina 18. stoleti pfinesla s ohledem na ochranu stitnich
silnic n¢kterd omezeni v tomto sméru Tak na pi. r. 1747 bylo nafizeno, Ze
formané s ndkladem vétSim nez 30 centil musi miti pfi jizdé s kopce na kolech
aspoii 7 coulti Siroké brzdy a celkovy ndklad vozu nesmél prevySovati 60 centd,
Teprver. 1811 bylo povoleno, Ze viiz s obruci 8-10 coull Sirokou smi miti nédklad
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i pfes 60 centil. Vitany odpocinek poskytovaly formantim a jinym lidem »pfes
svét pracujicim«, obchodnikim a femeslnikim Cetné zdjezdni hospody na
hlavnich silnicich, poZivajici mnohdy slavné povésti, se stijemi nékdy az na 100
koni. Zavadilka, Cerny vill, Nova hospoda, Nechyba — to byla ¢astd jména
téchto formanek, v nichZ formané 1 cestujici nalézali cestou nocleh 1 stravu.
Teprve doba Zelezné drahy od poloviny 19. stoleti, [s. 27] jejiZ stavb¢ se praveé
se formané nejvice branili, pfinesla konec staré formanské slavy, jez se jiz
nevrdtila. Silnice pfi ZelezniCnich tratich znacné ztichly a teprve osobni a tézky
ndkladni automobil a autobus oZivil, ovS§em za zménénych pomért, silnice,
jejichZz vozovky musely byti novymi povrchovymi tpravami piizplisobeny
zvySené rychlosti automobilové dopravy s gumovymi a pneumatickymi koly.
Vratme se vSak ke starym silnicim a jejich vyvoji. Jiz ve star§i dobé
rozliSovaly se silnice spravedlivé (viae verae, debitae, rechte Strassen) , jimiZ se
jezdilo smérem pries celni stanice v blizkosti zemskych hranic, od postrannich
silnic a travnych cest, slouZicich jen potfebam mistntho obyvatelstva, jez
vyhledavali také pres vSecky Cetné zdkazy formané a obchodnici, chtéjici se
vyhnouti pfedepsané celni povinnosti. Pozdéji, od druhé poloviny 18. stoleti se
tyto »spravedlivé« cesty nazyvaji silnicemi »povinnymi« (Zwangsstrassen)
aobCas vydiavané silniCni patenty je vyslovné vypocitavaji, zakazujice
zahrani¢nim firdm jezditi cestami postrannimi (Nebenstrassen). V 18. stoleti
rozliSujyi se tedy silnice na hlavni (povinné, komercidlni, Landstrassen,
Hauptstrassen, Staatsstrassen, Zwangsstrassen, Commercialstrassen) , jimz byla
pii pozdéjsi umélé vystavbe predepsana Sitka 5-7 sahil a nejvyssi stoupdni tif
coulll na jeden sah, a jeZ spojovaly jednak hlavni mésto Prahu s ostatnimi
hlavnimi mésty fiSe 1 okolni ciziny, jednak také protinaly zemi jako hlavni
obchodni spojky mezi nejdiilezitéjsimi [s. 28] mésty fiSe a okolnich stat. Vedle
nich byla v zemi jeSté sit’ spojovacich silnic vedlejSich (Nebenstrassen,
Verbindungstrassen, landartige Strassen), jednak statnich, od pocatku 19. stoleti
stavénych a udrZovanych stitem a spojujicich hlavni silnice, jednak
soukromych, dominikalnich, slouzicich potfebdm jednotlivych panstvi
a spojujicich zejména vétsi mésta v zemi. Spojky hlavnich statnich silnic byly
pozdéji budovany na rozdil od umélych silnic stitnich (Chaussée) jen jako
poloumélé (Halbchausséen), zSiti 15 loket, s kamennym podkladem. Silnice
vicindlni, mélo se liSici od venkovskych cest a udrZzované stile prisluSnymi
vrchnostmi, spojovaly obce téhoZz panstvi. Mame-li ze stars$i doby celkem maélo
zprav o stavu a vyvoji hlavnich silnic v zemi, jsme tim méné€ zpraveni o vystavbé
vedlejSich silnic a cest zejména dominikélnich, jejichZ zfizovani nepodléhalo
zprvu schvéleni zemépanskych uradil. Teprve od 19. stoleti dochézi zeyména z
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vojenskych ditvodll k zavedeni povinnosti oznamovati i stavbu soukromych
silnic a z4dati za jeji ufedni schvdleni. Kromé Spatného stavu a nejistoty silnic
nejvetsi prekazkou a obtizi komunikace byla jednak velmi Cetnd kralovska cla
v pohrani¢nim pidsmu zem¢, regulovana brzy po nastoupeni Habsburk r. 1528,
jednak, a to pfedevSim, Cetnd soukromd myta na vSech frekventovanéjSich
silnicich a mostech, jejichZ vybirani povolovat krédl vrchnostem jiz od 13. stoleti
k opravé méstskych hradeb, cest, silnic a mosti. [s. 29] OvSem Ze brzy bylo na
tento ptivodni tcel myt zapomindno, a zatim co se stav silnic stdle vice horsil,
pocet soukromych myt vzristal i bez svoleni panovnika, jako vitany zdroj ptijmu
vrchnosti. To ovSem znamenalo podstatné ztizeni, zdraZzovéani a zdrZovani
vetejné dopravy, takZe bylo nutno pomysleti na revisi a redukci soukromych
mytnich opravnéni. Byl o to sice ucinén pokus jiz r. 1628, kdy byly vSecky
vrchnosti v zemi vyzvany, aby piedlozily ¢eské komorte pisemné doklady o svém
mytnim pravu, ale pfi nedostateCné verejné administrativé se ani potom
nepodatilo zameziti neopravnéné vybirani soukromého myta, na né€z byly od
cizich 1 domécich obchodnikil a formanti vyslovovany stéle trpké stiznosti. Tak
na pf. cestou ze Zitavy do Rozvadova bylo r. 1671 nutno zaplatiti z vozu 12 zl.
myta, ¢astku to na tehdej$i poméry znacné vysokou.

Teprve pocatkem 18. stoleti, tedy v dobé¢, vénujici vEétsi pozornost a péci
rozvoji obchodu a priimyslu a snazici se proto také o ulehceni vetejné dopravy,
doslo znovu k systematiCtéjsi akci, sméefujici k revisi a redukci soukromych
mytnich opridvnéni. VSecky krajské ufady v zemi byly proto r. 1706 vyzvany,
aby si vyzadaly od pftislusnych vrchnosti doklady o povoleni soukromych myt,
na jejichz zaklad¢ méla k provedena jejich zamyslena restrikce. Tato akce, uzce
souvisejici s umyslem provésti pronikavejsi opravu a vystavbu vetejnych silnic,
se po zvyku doby zna¢né protdhla, takze teprve r. 1733 mohl komercni konses
[s. 30] predloziti konecnou zpravu o stavu soukromych myt v zemi s ndvrhem
na jejich Upravu. Na trati Lipsko—Praha—TJihlava bylo tehdy na pt., pokud $lo
o Cechy, celkem 19 soukromych myt s celkovym roénim vynosem 5310 zl.,
z CehoZ nejvétsi podil piipadal kromé Prahy na clo v Koling, Soukrom4 tato
myta byla rizného druhu: koniské, povozni, dobytci, vodni, Zidovské osobni
imostné a byla vybirdna zfizenci prisluSnych vrchnosti nebo byla jimi
pronajimina. Vysledkem dlouhého jednani byl mytni patent z 5. listopadu r.
1736, vychazejici se zéasady, Ze cestovni myto ma byti vybirdno od domacich
obyvatel a cizincli, ktefi skute¢n€ pouzivaji vefejnych silnic. Tento patent,
definitivné regulujici vybirani soukromych myt v zemi, pfipojujici 1 soupis
potvrzenych mytnich stanic a odstranujici nékteré zavady, pfinesl jiz také
natizeni o povinném smeéru jizdy hlavnimi obchodnimi silnicemi, jejichZ soupis
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m¢l byti publikovan co nejdiive. Zatim spokojil se patent pii zdkazu pouzivani
vedlejSich silnic odkazem na stars$i silni¢ni patent ze 6. kvétna 1727, podle néhoz
bylo formantim a obchodnikiim, jedoucim se zboZim z Lipska ptes Chomutov
do Rakous a Uher, nafizeno voliti smér starou privilegovanou zemskou silnici
pies Chomutov, Postoloprty, Louny, Panensky Tynec, Tiebiz, Slany, Knoviz,
Brandysek, StehelCeves, Stredokluky, KnéZzeves a Ruzyni do Prahy a odtud
teprve pres Uvaly, Cesky Brod a Kolin do Vidng. Patent zakazoval vyhybati se
na této cesté méstu Praze (jak Cinili [s. 31] zejména Zidovsti obchodnici,
vyhybajice se tak clu a dopravujice pak zboZzi tajné¢ do Prahy) jizdou
z Panenského Tynce pres Hospozin, u Ouholic pfes Vltavu a pak pres Brandys
nad L. a TouSen ke Kolinu na hlavni silnici z Prahy do Vidné¢.

K ohl4sené publikaci povinnych silnic (Zwangstrassen) v Cechdch doglo
skute¢né jiz patentem ze 27. tinora 1737, jimZ byly stanoveny tyto Ctyii hlavni
povinné silnice, pfedepsané pro jizdu obchodnikiim: 1. tak zvana Cesk4 &ili
Prazska silnice z Lipska pfes Prahu do Vidné, jdouci z Lipska pfes Reizenhain,
Horu sv. Sebestidna, Chomutov, Postoloprty, Louny a Slany do Prahy a odtud 2.
jako silnice Videriské pies Uvaly, Cesky Brod, Kolin, Cdslav a Ném. Brod do
Jihlavy a dédle k Vidni, 3. Norimberskd silnice, vedouci z Prahy pies Plzen
a Stiibro do Rozvadova a dédle k Norimberku, a 4. silnice Lineckd, sméfujici
z Lince pres Dolni Dvoiisté a Ceské Budgjovice do Prahy. Tento soupis
povinnych hlavnich silnic byl podstatné rozmnozen celnim patentem ze dne 30.
prosince 1751 a patenty ze dne 22. ledna 1756 a 21. kvétna 1760, podle nichz
mély byti pisté v Cechéch tyto hlavni, povinné silnice: 1. Videriskd z Prahy ptes
Cesky Brod, Plafiany, Kolin, Céslav, Gol&tv Jenikov, Habry, Ném. Brod, Stoky
a Jihlavu a ddle Moravou k Vidni, 2. silnice ze Slezska a Moravy na Litomysl,
a déle pres Vys. Myto, Hradec Ji¢in, Sobotku, Mnichovo Hradist€ na Kufivody,
kde vyustilana Zitavské silnici, 3. Zitavskd, [s. 32] vedouci z Prahy pies Brandys
n. L., Ml. Boleslav, Kufivody, Mimon, Ném. Jablonné a Petrovice k Zitavé, 4.
Jiretinskd z Mimoné¢ ptes Sloup, Jifetin a Rumburk do Luzice, 5. Trutnovskd z
Prahy pies Mladou Boleslav do Sobotky, odtud Moravskou silnici do Ji¢ina a
pak dale pfes Novou Paku, Hostinné a Trutnov do Konigshanu a dale do Slezska,
6. Norimberskd z Prahy pres Beroun, Zebrék, Rokycany, Plzen, Stiibro, Bor a
Rozvadov do Falce, 7. Bayreuthskd z Prahy do Stiibra po Norimberské silnic a
pak dile ptes Planou, Zandov a Cheb dile do fiSe, 8. Lineckd z Prahy pies
Nespeky, Bystrici, Votici, Tabor, Veseli, Ceské Budgjovice, a Dolni Dvoristé k
Linci, 9. DrdZdanskd z Prahy pres Liben, podle Klecan a dédle ptes Veltrusy,
Budyni nad O., Lovosice, Usti nad. L. a Petrovice do Drazd’an a dale do Lipska,
10. Bavorskd z Prahy do Plzn€ po Norimberské silnici a odtud déle pres Stod,
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Staiikov, HorSovsky Tyn a Klene¢ pod Cerch. do bavorského Mnichova nad
Lesy (Waldmiinchen) a k Norimberku, 11. silnice z Bavor na Eschelkamm, a
pfes VSeruby do Klatov, 12. Lipskd z Prahy pies Slany, Louny, Postoloprty,
Chomutov a Reizenhain k Lipsku, 13. silnice ze Saska, Lipska a DraZd’an pies
Veltrusy, Brandys n. L. a Ces. Brod do Kolina na Videtiskou silnici, 14. silnice
ze Saska pres Jiretin, Ceskou Lipu, Litoméfice, Zatec, Andélskou Horu, Karlovy
Vary a Cheb déle do tiSe, a 15. Rybdrskd silnice (Fischerstrasse, zvana tak podle
dopravy ryb z Tiebonska po ni provadéné), vedouci [s. 33] z Plzn& pies Pisek,
Ceské Budgjovice a Nové Hrady do rakouského Vitorazska, 16. spojka, vedouci
z Tabora pres Naceradec, Janovice, Kolin a Nymburk do Liberce nebo na
komercidlni silnici Kolin—Kral. Hradec a Trutnov do Slezska, 17. silnice
z Moravy ples Kunzak, Jindf. Hradec, Tyn nad VIt., Pisek, Lnate, Plzen, a odtud
pres Cheb do Fojtlandu nebo ptes Bor a Rozvadov do Falce, 18. silnice z Prahy
pres Mélnik do Ceské Lipy, 19. Silnice z Prahy pies Chlumec nad Cidl., Kral.
Hradec a Jaromét do Trutnova, 20. silnice z Kladska pfes DuSniky (Reinertz),
Néachod a Jaroméf do Prahy, 21. silnice z Ces. Bud&jovic pfes Vodiany,
Strakonice a HoraZzd’ovice do Klatov, 22. silnice z Lipska pfes Einsiedel, Most,
Zatec a Louny ku Praze, 23. silnice z Vimperka pres Ka$p. Hory a po Zlaté stezce
do Pasova, 24. silnice z Ces. Budgjovic ptes Ces. Krumlov, Hofice a Horni
Vltavici na Klosterschlegel a konecné 23. silnice z Jindf. Hradce pies Novou
Bystfici do Bejdova (Waidhofen) v Dolnich Rakousich. Velkd vétSina téchto
hlavnich silnic byla pozdé¢ji, od konce 18. stoleti, umé¢le vybudovéna, jak
uvidime, jako statni (»cisarské«, erarni) silnice.

K jednani o dpravé soukromych myt a souvisejici s tim vystavbé statnich
silnic doSlo jiZ hned na pocatku 18. stoleti — jiz r. 1706 byla zfizena komise pro
regulaci soukromych myt a jiz r 1709 vyzadal si cisaf Josef 1. navrh na vystavbu
navazalo nan komerc¢ni kolegium, doporucujici nejprve vystavbu hlavni silnice
z Prahy do Vidné a do Lipska, pti ¢emzZ stavba trati Praha—Viden méla pak byti
vzorem pro vystavbu ostatnich statnich silnic v zemi. Ani tehdy vSak nedoslo ke
skutenému provadéni pldnu a teprve r. 1726 predlozila neddvno pred tim
zfizena komise pro opravu silnic (Strassenreparationskommission) navrh na
vybudovani umélych silnic (Chausséen) tak, aby byl podklad z velkych kamenti
vyplnén Stérkem a piskem a na horni vrstvu mensich kameni, aby byla nasypdna
vrstva Stérku a hrubého pisku. Opravu silnic dfevénymi hatémi komise zamitla
jako nedostatecnou a neucelnou. Na zamySlenou opravu silnic méla byti
vénovana tretina vynosu soukromych myt v zemi. Uplynulo vSak opét plnych
Sest let, nez bylar. 1732 v zdsad€ schvédlena um¢la vystavba Sesti hlavnich silnic
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spojujicich Prahu s Vidni, Lipskem, Vratislavi, Norimberkem, Lincem
aZitavou. Z vynosu jedné tietiny soukromych myt méla byti postupné
provedena tato stavba, pred niZ mél byti nejprve stanoven ucelnéjsi a primé;si
sm¢r silnic a zhotoveny k nim i1 podrobné mapy trati. Po vystavbé mély pak byti
na silnicich postaveny na ktizovatkach sloupové ukazovatele sméru, aby se
formané nemohli vymlouvati jejich neznalosti, vyhybajice se clu. Také na
vedlejSi silnice mél byti od té doby provadén zemeépansky dozor. Pii
nedokonalém stavu tehdejSi zemépanské administrativy nelze se diviti, Ze ani
potom nedoslo [s. 35] hned ke skute¢né vystavbé navrZzenych a schvéalenych
silnic a teprve r. 1738, dvé leta po publikaci mytniho patentu z 5. listopadu 1736,
byly zemskym méficem Glockspergerem zhotoveny vySe zminéné mapy Sesti
hlavnich silnic, ur€enych k vystavbé. Silni¢ni komise, podavajic r. 1738 dobré
zdani o chystané stavbé silnic, nedoporucovala volbu naprosto piimého sméru
novych silnic, odlvodiujic to tim, Ze by tak vznikla Skoda majitelim
piisluSnych pozemkl a Ze by upadly staré zdjezdni hospody pii silnicich.
Navrhla proto jen mens$i korektury ve sméru dosavadnich silnic. Pokud Slo
o samu stavbu, navrhovala komise, aby vrchnosti dodaly material ke stavbé
zdarma, aby nebylo stavéno pomoci roboty poddanych, ale aby bylo ke stavbé
uzito 1 zlo€incl a tuldkd, ktefi by ptfes den pracovali pod dozorem na stavbé
a vecer by byli dovedeni opét do vézeni. Finan¢ni nédklad stavby mél byti kryt
z poloviny vynosu soukromych myt a nového silnicnitho myta. Navrh komise
byl cisatem schvélen jen zC4asti. Zasada umé&lé vystavby hlavnich silnic, jez jsou
pro zemi »branou obchodu« (Janua commercii) byla ovSem cisafem schvalena.
Pokud vSak Slo o dodavky materidlu, mély vrchnosti poskytovati zdarma jen
pisek, Stérk a kamen, kdezto potiebné diivi melo byti kupovano. V otdzce volby
sméru piiklonil se cisai k navrhu komise, aby byly provedeny jen mensi
korektury piili§ nerovnych silnic. Kdezto komise nedoporucovala stanoviti
robotni povinnost poddanych pro [s. 36] stavbu silnic, nafidil cisaf mirnou
robotu v zimni dobé€, kdy neni polnich praci a svolil, aby byl opatrné u¢inén
pokus s pouZitim zlo€inct a tuldkti podle navrhu komise, jehoz se cisat pridrzel
také v tom, Ze se mélo poéiti nejprve s vystavbou Videtiské a Ri$ské silnice.
O uhradé¢ stavebniho nakladu vyhradil si cisaf rozhodnouti pozdéji. V letech
1738 a 1739 doslo pak skutecné k pocatku stavby zminénych hlavnich silnic, pfi
niZ bylo pouZzito i sedldktli, odsouzenych pro povstani r. 1738. V r. 1738 bylo
vybudovano 360 sdhti silnic ndkladem 2409 zl a do poloviny listopadu 1739 bylo
pak vystavéno 5430 sahtli ndkladem 29.338 zI. K thradé ndkladu povolili mensi
prispevek 1 zemsti stavové a poddani panstvi do vzdélenosti dvou mil od silnice
byli povinni od poloviny kvétna do poloviny ¢ervna a od poloviny fijna do
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polovice listopadu svéazeti potiebny materidl ke stavbé téchto dvou hlavnich
povinnych silnic, Videnské a Lipské. Také r. 1740 doSlo k pokracovani ve
stavbe, na niz povolili stavové 26.000 zl. kromé dovozu kamene, ale smrt cisare
Karla VI. v fijnu 1740 a potom nastalé valky preruSily stavbu, jeZ byla zcela
zastavena a na silnicich se mély provadeéti jen nutné opravy.

Teprve po skonceni vélek rozhodla se Marie Terezie v polovici r. 1746 pro
pokraCovani zapocatého dila, natidila vybrati mytni pfispévky i za minul4 leta
a silni¢ni komise, obnovena r. 1747, mé¢la podati navrh na dalSi postup prace.
Teprve koncem r. 1751 doslo vSak k vypracovani soupisu hlavnich silnic [s. 37]
s pomoci potazné i ru¢ni roboty, vynosu myt a stavovského a bankalni prispévku.
V souvislosti s timto stavebnim programem doSlo pak r. 1756 k stanoveni
hlavnich obchodnich silnic, jez byly uvedeny vySe. Postup stavebnich praci byl
ovsem zejména pro nedostatek financnich prostfedki zna¢né pomaly Slo
zejména o hlavni stitni silnice z Lipska ptes Prahu do Vidné.

Do poloviny r. 1774 byla zcela hotova jen Videniska silnice, kdezto udrzovani
a nutné opravy ostatnich statnich silnic v zemi pfisluselo tehdy stale vrchnostem,
jejichZ uzemim silnice prochézely. Tehdy byla v ervenci 1774 zruSena silni¢ni
komise a dosavadni silni¢ni inspekce, jejichZ funkci mél pristé obstaravati jediny
silnic¢ni feditel (Okelly). Pro pfiSti dobu mélo se pomysleti na vystavbu dalSich
hlavnich silnic z Prahy Lince, Norimberku, Lipska, Zitavy a Vratislavi, tedy
nedoslo a teprve po¢atkem r. 1781 publikovala dvorskd kancelat seznam silnic,
jez maji byti vybudovany, resp, udrZzovany z prostfedku silni¢éniho fondu. Bylo
to celkem jedendct silnic: 1. z Jihlavy do Prahy (hotovd), 2. z Prahy pfes
Chomutov do Saska (hotovd), 3. z Prahy pfes Tabor a Ces. Bud&jovice do
Céhlova (Freistadt), jez mela byti opravena, stejné jako 4. silnice z Prahy do
Plzng, S. silnice z Prahy pifes Brandys n. L, St. Boleslav, M¢&lnik, HoStku
a Litome¢fice do [s. 38] Lovosic, jez méla byti vystavéna, 6. silnice z Poli¢ky, od
kiizovatky Letovické a Svitavské silnice pfes Chrudim a dale na Pardubice, Kral.
Hradec a Jaromét, jeZ méla byti rovnéZ vystavéna, podobné jako 7. silnice
z Céslavi do Chrudimi, 8. z Kolina pfes Nymburk a Benétky do Ml. Boleslavi,
9. silnice z MI. Boleslavi ptes Sobotku, Ji¢in a Novou Paku do Hostinného,
s odboc¢kou z Ji¢ina do Turnova, 10. z Tyna nad VIt. méla byti co nejrychleji
vystavéna silnice a7 k silnici vedouci z Ces. Bud&jovic a koneéné 11. méla byti
vybudovana 1 silnice z Ml. Boleslavi do Mélnika. Naproti tomu mély byti
zruSeny dosavadni silnice: 1. z Policky do Hradce Krdl., 2. z Litomysle pies
Hiebe¢ (Schonhengst), 3. silnice v Broumovsku, 4. silnice v Zlaté Olesnici,
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S. silnice u Jablonného (Gabel), 6. silnice z Prahy pies Zdiby a Veltrusy do
Petrovic, 7. silnice v Chebsku, 8. silnice k HorS. Tynu a Domazlicim a konec¢né
9. silnice k Boru a Stfibru, jakoz 1 vSecky partikularni silnice kdekoliv. Pristi
vyvoj pfinesl vSak znacné zmény v tomto stavebnim programu, jak uvidime
dale. Jako novy pokus o feSeni staré obtizné otazky udrzovani silnic bylor. 1781
publikovano nafizeni, aby bylo toto udrzovani pronajato na tii roky poStmistriim,
panstvim, méstim nebo obcim. V souvislosti s tim doSlo pak s platnosti od 1.
unora 1783 ke zruSeni soukromych myt v zemi, krom¢ myt na mostech,
piivozech a umélych silnicich, na nichZ mélo byti vynosu pouzito k jejich
udrZzovani. Mostné bylo z téchto [s. 39] myt jest€ v prvni polovici 19. stoleti
nejvice nendvidéno, protoZze bylo spolu se silniénim mytem a dlaZzebnym
vybirdno mnohde i od téch formani, ktefi mostu k jizdé nepouzili a byli mu
podrobeni 1 vrchnosti a poddani, ktefi prispeli ke stavbé mostu.

UdrZovani statnich silnic mé€lo byti podle vySe zminéného planu davano na tfi
roky do ngjmu za dozoru krajskych a vojenskych ufadfi. Nepronajaté silnice
azejména vybudovand silnice Videnska byly svéfeny dozoru zvlasStnich
komisaii. Systém prondgjmu udrZovani silnic se vSak hned od pocitku
neosvédcoval. Ngjemci projevovali pres vSecky rozkazy a pies zostfeni dozoru
jen nepatrny zdajem o skutecné udrzovani silnic, a protoZe ani silni¢ni fond
nestacil svymi piijmy ke stavbé dalSich silnic, dostala se celéd akce do povazlivé
krise a silnice pustly pies to, Ze na pi. od konce r. 1786 bylo také poStmistrim
uloZeno podavati krajskym komisaitim Ctvrtletni zpravy o stavu silnic v zemi.
R. 1784 byl sice vypracovan novy navrh na pokra¢ovani stavby statnich silnic,
ale ani ten nebyl pak proveden. Plan, pocitajici se stavbou az do r. 1813,
odhadoval naklad na stavbu jednoho sihu silnice na 4 zl. a vypocitaval, Ze do .
1813 bude ndkladem tém¢ét 11/2 mil. zl. vystavéno celkem sedm silnic: 1. silnice
Chrudimska z Bucic pres Hefm. Méstec do Chrudimi (13.335 sahi za 56.027
z1.), 2. Budé&jovicka silnice z Prahy na rakouské hranice s odbockou do Tyna
nad VIt. (61.574 sahi za 246.292 zl., jejiz stavba méla byti podle programu
[s. 40] hotova asi do Sesti let), 3. DraZd’ansk4 silnice z Prahy pies Brandys,
Me¢lnik, HoStku a Litoméfice do Lovosic s odbockou z M. Boleslavi do Mélnika
(59.950 séha za 239.800 zl., na jejiZz stavbu pocital ndvrh celkem sedm let),
4. Ri%skd silnice z Prahy pres Beroun do Plzné (26.608 sahti za 106.432 zl., jez
méla byti hotova za tf1 leta, do r. 1797), 5. silnice, vedouci z Moravy pres
Policku, Chrudim, Pardubice a Hradec Kral. do Jaroméfe (54.000 sahu za
352.000 zl., jejiz vystavba byla odhadnuta na 11 let, do r. 1808), 6. Slezska
silnice z MI. Boleslavi pies Sobotku a Ji¢in do Hostinného, s odbockou z Ji¢ina
do Turnova (40.223 sahii za 160.892 zl., jez méla byti hotova do r. 1813 v dobé
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peti let), a konecné 7. silnice z Kolina pres Nymburk a St. Benatky do MI.
Boleslavi (31.463 sahu za 125.852 zl.). Podle navrhu mély byti silnice stavény
ve vySe uvedeném potadi a vSechen stavebni ndklad mél byti hrazen ze
silnicniho fondu, k ¢emuzZ pak ovSem nedoSlo. Ostatné cely tento plan zistal
lezeti ve Vidni nevyfizen a teprve rok 1791 piinesl dalsi pokus o skute¢nou
vystavbu statnich silnic v zemi.

Nezdar systému pronajiméni statnich silnic soukromym pachtyitim vedl jiz
od bfezna r. 1791 k dvahdm o pievodu spravy stédtnich silnic znovu do stitni
rezie. Byl to zejména Jos. sv. p. Born, jenz podrobil v listopadu 1791 tuto otazku
podrobné a bystré tvaze ve svych »Patriotische Gedanken liber das
Strassenwesen im Konigreiche Bohmen, jez nalezly ve Vidni [s. 41] ku podivu
rychle pochopeni u cisafe a mély za nasledek podstatné oZiveni vystavby
statnich silnic v zemi. Bornovo memorandum dotykalo se vedle technické
stranky vé&ci 1 otazky udrzovani vystavénych silnic. Born doporucoval zrusiti
dosavadni nedcinny systém prondjmu a prevziti hotové silnice do statni rezie
pod dozorem silni¢niho feditelstvi, jeZ navrhoval zfiditi. Poddanskou silni¢ni
robotu, vykondvanou s nechuti, a proto mélo u¢innou navrhoval odstraniti a uZiti
ke stavbé silnic vojska, pfedevsim zdkopniki. Jako minimélni Sitku novych
statnich silnic stanovil na 30 dolnorak. stfevicti a pfipojil technické dvahy
o stavbé a udrZovani silnic. Pripojeny soupis hlavnich silnic v zemi ukazoval,
kolik je jiz hotovo a co jeSté zbyva vystavéti. Zcela hotova byla tehdy jen
Videnska silnice z Prahy do Jihlavy, kdeZto na ostatnich silnicich zbyvalo jesté
dosti prace. Pomérné nejhotovési byla silnice Lipskd od Bilého Beranka pres
Louny a Chomutov do Reizenhainu, na niz zbyvalo vystavéti jen necelé 2000
sahtl. Asi z polovice byly tehdy vystavény Moravskd spojovaci silnice z Cdslavi
na Chrudim a Litomys] a Lineckd silnice z Prahy pies T4bor a Ces. Bud&jovice
do Dolniho Dvoristé. Jen mensi tseky byly hotovy na silnicich DraZzd’anské
z Prahy pies Liben, Velvary a Usti nad L. do Petrovic, Jifetinské z Mimoné pies
Ces. Lipu do Rumburku, Zitavské z Prahy ptes ML Boleslav a Kufivody do
Petrovic, Trutnovské z MI. Boleslavi pfes Ji¢in a Trutnov do Konigshanu,
Moravské z Kutichvod [s. 42] pfes Horni Bousov a Ji¢in na Moravu a konecné
na dileZité Ri§ské silnici z Prahy do Plzné a déle jednak na Kleneg, jednak na
Rozvadov a do Chebu. Celkem bylo podle Bornova odhadu potiebi vystavéti
v Cechdach jestd 434.824 sahi silnic, coZ by si bylo vyzddalo nakladu 1,739.296
zl. — pocital tedy Born 4 zI. na vystavbu jednoho sdhu umélé€ silnice. Celkem
bylo tehdy v zemi uméle vystavéno 61 mil statnich silnic, takze vétSina prace
jesté Cekala na provedeni. Jest€ koncem r. 1791 byl sv. pan Jos. Born jmenovan
silni¢nim feditelem pro Cechy, podiizenym pifmo guberniu, a bylo mu uloZeno,
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aby vypracoval co nejdiive navrh na novy systém silnicni spravy. R. 1794 byla
pak pro nové silnicni feditelstvi (Landeswegdirektion) vydana obs$irnd instrukce,
stanovici podrobné technické, spravni a finan¢ni predpisy pro budouci vystavbu
a udrzovani statnich silnic v zemi. Brzy potom ptevzalo nové silnicni feditelstvi
hotové useky stitnich silnic od ndjemcti do vlastni spridvy a pfistoupilo
k vystavbé dalSich silnic a tseki. Stavba vSak v prvnich letech nepokracovala
piilis rychle. KdeZto koncem r. 1792 bylo hotovo v Cechach 219.640 saht, bylo
do r. 1799 znovu vystavéno jen 56.148 saht, takze celkem bylo tehdy ve stitni
rezili 275.788 sahu, tedy asi 69 mil. Také v téchto letech byla nejvetsi péce
Ri3ské, Linecké, Slezské, Karlovarské a Rumburské. Silni¢ni feditelstvi stalo se
tak ustfednim technickym ufadem [s. 43] pro umélou vystavbu a udrZovani
statnich silnic v zemi a od r. 1799 musely mu byti pfedkladany plany vSech, tedy
1 nestatnich silnic, jeZ m¢€ly byti stavény. Omezené financni prostredky silnicniho
fondu, k jehoz oziveni bylo tehdy podano né€kolik ndvrhi, zavinily, Ze postup
silni¢nich staveb az do pocatku 19. stoleti byl dosti pomaly.

Teprve od pocatku 19. stoleti doSlo od r. 1804 k rychlejsi vystavbé stitnich
silnic v zemi novym systémem tak zvané »dobrovolné konkurence« (freiwillige
Konkurrenz) vrchnosti a poddanych na panstvich v okoli projektované silnice,
odstupniované podle jejich vzdalenosti od silnice, pfi ¢emZ poddani pievzali
zpravidla in natura dovoz materidlu a z ¢asti 1 délnickou praci, kdezto vrchnosti
se zavazaly uhraditi v pfisluSnych usecich ndklad na zdéné stavby, mosty, kandly,
nebo pii budovani vétSich a ndkladnéjSich zdénych objektill, zeyména mostil, na
n¢Z nestacila konkurence sousednich patrimonii a mést. Teprve po dostavéni
a schvdleni byly hotové silnice nebo jejich tuseky prevzaty do statni spravy
(inkamerovény). Od té doby tedy zdlezel postup stavby a namnoze i smér
projektovanych silnic na tom, s jakym vysledkem se potkalo predbézné
konkuren¢ni fizeni. Zijem a ochota vrchnostenskych ufednikii, na nichz
predev§Sim zavisel uspéch konkuren¢niho jednani, byla se strany stitu
povzbuzovédna zlatymi medailemi a pisemnymi uzndnimi gubernia [s. 44]
1 dvorské kancelare, udilenymi na navrh silni¢niho feditelstvi t€m osobam, jez
se o zdar silni¢nich staveb nejvice zaslouzily. V celku lze fici, Ze systém
dobrovolné konkurence, tfeba Ze znamenal pro poddané i vrchnosti znacné
hmotné zatizeni, potkal se s velmi dobrym vysledkem, takze pfevazna vétSina
statnich silnic v zemi byla vybudovéna jediné nakladem poddanych a vrchnosti,
bez vétsi financni ucasti stitu, resp. silni¢niho fondu.
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Ze zemi rakouského mocndistvi projevily Cechy nejvice pochopeni pro
umeélou vystavbu silnic a obétavost v tomto ohledu byla mnohokréate s pochvalou
a obdivem konstatovana také v tehdejSim zahrani¢nim tisku. Tak na pf. ArnoSt
hr. Valdstejn vynaloZil v 1. 1797-1819 na stavbu silnic a mosti celkem 191.132
zl. Systém dobrovolné konkurence umoznil tak od r. 1804 rychlejsi postup
vystavby stdtnich silnic v zemi za piimého stavebniho dozoru silni¢niho
feditelstvi, jehoz utednici zhotovovali predbéZzné detailni plany pro stavbu vSech
téchto silnic. Gubernium mélo podle relaci krajskych ufadi predkladati do
Vidné dvorské kancelafi pravidelné zpravy o postupu silni¢nich staveb zaroven
s navrhy dalSiho stavebniho programu. Stavba umélych silnic fidila se od r. 1803
zasadou, Ze hlavni komercidlni silnice, oznacené milniky vzdy po 250 sazich,
maji miti jednotnou Sitku péti sahl Cili tficeti stop (9.48 m) a Ze pfti jejich
vyméfovani maji byti, pokud mozno odstranény vSecky zbytecné kiivky a ptilis
piikré stoupéni. V celku se [s. 45] vSak nové umélé silnice (Chausséen)
silni¢ni mapy. Od r. 1804 postupovala vystavba umélych silnic daleko rychleji
nez dosud, a to soucasné ve vice krajich, podle vysledki konkuren¢niho jednani
s panstvimi v zdgjmovém okruhu projektovanych silnic. K dspéchu akce piispélo
také zvySeni mytnich sazeb, k némuz doslo r. 1804, jakoz 1 t€hoz roku povoleny
stavovsky prispévek k vystavbé silnic, ziskany ptirdZzkou 4 kr. z kazdého jednoho
zl. berné. R. 1805 vynesl na pf. tento stavovsky konkuren¢ni prispévek
silnicnimu fondu celkem 243.312 zI. Od r. 1804 nebylo také bez vyslovného
svoleni dvorské kancelare a dvorské véalecné rady nikomu dovoleno ptikrociti
ke stavbé jakékoli silnice v zemi. Stavby, provadéné diive vrchnostmi ve vlastni
reZii, byly pozdéji, asi od 20tych let 19. stoleti zaddvany podnikatellim. Roboty
poddanych smély vrchnosti uziti pii stavbé statnich silnic jen v rdmci patentu z r.
1775. Od r. 1804 rostla tedy v zemi sit umélych silnic ptimého sméru,
s kamennymi vozovkami, postrannimi ptikopy, hrdzemi, ochrannymi zdmi
a patniky, muistky a mosty, vroubend po obou strandch alejemi ovocného
stromovi. Technické stavebni predpisy byly Casem stile zdokonalovany — tak
na pf. r. 1842 bylo nafizeno Ze Sitka stdtnich silnic musi ¢initi 7 séht (1327 m)
pii nejvysSim stoupdni tif coulll (7'89 cm) na jeden sédh délky Zemské silnice
(Landwege) mély [s. 46] miti Sitku 14 stfevicl, kdezto u mistnich cest
(Ortswege) nebyla Sitka vyslovné stanovena. Postup silni¢nich staveb se zv1asté
zrychlil od dvacétych let 19. stoleti, kdy nejvyssi purkrabi hr. Chotek vénoval
osobni zajem zdaru této stavebni akce a kdy také udilené odmény prispivaly ke
zvySeni zajmu vrchnostenskych tfednikli o zdar konkurenc¢niho jednani Kdezto
koncem 1. 1799 bylo v Cechach vystavéno, jak jsme slySeli, pouze 275.788 sahtl
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(69 mil.), stoupl tento pocet do r. 1804 na 321.209 sahti a do konce r. 1806 na 97
mil. Jen v 1. 1810-1811 wvystavéli napf. vrchnosti a poddani v zemi
dobrovolnymi piispévky 36.000 b&Znych sdhti umélych silnic, r. 1813 bylo
vystavéno a silnicnim feditelstvim prevzato 93.706 sahu, r. 1817 85.040 séha, v
letech 1818-1823 vystavéno 383.510 sdht, a v letech 1824—1836 celkem 127
mil. Jiz r. 1829 bylo ve sprave silni¢niho feditelstvi celkem 1,434.796 sahi cili
358 mil statnich uméle vybudovanych silnic. Pocet tento stoupl do r. 1840 na
451 mil ador. 1845 celkem na 496 mil umélych silnic. Tehdy byla jiz sit’ statnich
silnic v Cechdch v podstaté vybudovana, takZe v pozdéjsich letech dokonc¢ovaly
se jen nekteré nehotové nebo obtizné trati. Koncem r. 1848, kdy 1ze mluviti jiz o
skonéeni vystavby umélych silnic, bylo v Cechéch tihrnem 2,018.656 sahu &ili
505 mil hotovych statnich silnic. Systémem dobrovolné konkurence bylo
usetfeno statu za dobu stavby umélych silnic mnoho milioni zlatych — ucast
silni¢niho fondu byla ve srovnani s jinymi rakouskymi [s. 47] zemémi v Cechdch
minimalni, pfes to Ze vysledek silnicni stavebni akce prevySoval pomérné témer
vSecky zemé€ mocnarstvi. Jen v letech 1795-1841 byl odhadovéan néklad na
vystavbu umélych silnic v Cechach na 10, 405.187 zI. konv. mény. Vynos myt
nestacil ovSem na kryti udrZzovacich ndkladu. Tak na pf. r. 1828 Cinil vynos myta
264.419 zl. kdezto udrzovani silnic ¢inilo 471.600 zl., takze se jevil schodek
207.181 zl.

Vystavba Sirokych umélych silnic znamenala ovSem podstatné ulehCeni
a podporu obchodniho provozu v zemi v dobé, kdy rostouci priimyslovy ruch
potifeboval stdle vice dokonalejs$i komunikace k dopravé svych vyrobkii nejen
v zemi, ale i za jeji hranice Velmi dobry stav stitnich silnic v Cechdch budil
tehdy Zivou pozornost také za hranicemi, odkud piijizdéli odbornici na
prohlidku silni¢ni sit€ a zptsobu jeji vystavby. Tak na pf. r. 1834 byl na rozkaz
ruského cara vyslin do Cech vysoky rusky Zenijni distojnik Kraft, jenz
v privodu silni¢niho feditele Strobacha se zdjmem projel a prohlédl fadu
pochvalou zdafilého dila. Pravé v dobg, kdy se konéilo v Cechdch velké dilo
vystavby statnich silnic, pfichdzi vSak silnicim vyznamny konkurent
v kolejnicich zelezné drihy, které privadéji z Vidn€ do Prahy jiz v srpnu 1845
prvni vlak, taZeny parni lokomotivou. Formané se sice vSemoZné brani rozvoji
Zelezni¢ni sit€¢, v niz pravem [s. 48] spatfuji nebezpecné ohrozeni svého
zaméstnani, ale celkovy vyvoj je siln€jSi nez tento osobni zdjem. Dalkova
obchodni a primyslova doprava presunuje se pak stile vice na houstnouct sit’
zelezniCnich koleji, nékdejsi Zivy ruch na silnicich tichne a kdysi kvetouci
formanskd Zivnost upada stéle vice. Teprve od pocétku 20. stoleti a zvlasté po
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svétové vélce je to automobil, jenZ piindsi spolu s dokonalejSi povrchovou
Upravou silnic nové oZiveni nékdej$iho ruchu na silnicich a vitézné konkuruje
Zeleznicni dopraveé. Zijem statu pocind se znovu obraceti k trvalejSi Uprave
statnich silnic, vedle nichZ ovSem vznikla v zemi v druhé polovin€ 19. stoleti
1 hustd sit’ okresnich silnic, slouZicich zejména mistni dopravé. VSecky tyto
silnice posledni dobou znovu oZivaji a vefejnd 1 soukroma autobusova doprava
znamend podstatny krok ke zdokonaleni a zrychleni osobni i1 ndkladni
komunikace 1 v téch odlehlych koncinach, kam se nedostala Zelezni¢ni sit.
Rizné zplusoby povrchovych uprav silnic umoziuji rychlou jizdu
pneumatickym koliim motorovych vozidel a obchodni i vojenskd potiteba
rychlého a piimého spojeni vSech Casti statu vede k myslence vystavby Sirokych
a primych autostrad po vzoru ciziny. Vedle toho vSak neustava se uplatiiovati
nazor, Ze zejména v naSich pomérech je tieba dati prednost dokonalé vystavbé
aroz$ifeni dosavadnich hlavnich i1 vedlejSich silnic pred honosnym, ale po
riznych strankdch nepraktickym Sirokym péasem autostrady, zejména snadno
ohrozitelné v ptipad¢ valeCného nebezpeci. [s. 49] Budoucnost pravdépodobné
ukdze, Ze nejprospe€snéjsi je stfedni cesta zdokonaleni dosavadni silnicni sité.
Silni¢ni fond, ztizeny v Ceskoslovensku zdkonem ze 14. Gervence 1927, &. 116
Sb. z. a n., nastupce silni¢niho fondu z pocatkil 19. stoleti a dotovany vynosem
dané z motorovych vozidel a polovinou vytézku dané z jizdného za hromadnou
dopravu osob motorovymi vozidly, polovinou poplatkli za povoleni k dovozu
mineralnich oleju a polovinou cla z dovozu mineralnich oleji, vynosem cla
z dovozu pneumatik a plnych a komorovych pryZovych obruci a konecné 70
procenty spotiebni dané z minerélnich oleji, umoznil rychlou restauraci statnich
silnic v zemi, zejména jejich povrchovou Upravu a umozni také projektované
zdokonaleni silni¢ni sit€ pro potieby dal$i budoucnosti. Rozvoj automobilismu
vynuti si také odpovidajici zdokonaleni silnic nejen hlavnich, ale i1 vedlejSich.
Vletech 1927-1936 bylo nédkladem asi dvou miliard K¢ upraveno
v Ceskoslovensku 5300 km stitnich silnic. DiileZitym pramenem pro poznani
vyvoje silnic v Cechdch jsou silniéni mapy, zachované nyni z velké &asti
v archivu ministerstva vnitra. Silniéni sit’ v zemi jest ovSem zakreslena na
starych mapach Cech, z nejstarsi doby na mapé Mikulase Klaudyéna z r. 1518.
Zv14ste podrobné zakreslena jest silnicni sit’ na Miillerové mapé€ z r. 1720 i na
jejim menSim Wielandove vydani z r. 1726. Pozdé&jsi tiSténé mapy obsahuji pak
jiz zpravidla také silni¢ni sit’ v zemi. [s. S0] Dulezit&jsi a presnéjsi jsou ovSem
cetné rukopisné mapy, vénované specidlné znazornéni silnicni sité¢ v zemi. JiZr.
1558 slySime o map¢ silnic ve Slezsku, zhotovené k celnim dcelim. Podobny
tcel sleduje i rukopisnd mapa Cech z r. 1676, jejiZ autorem jest pisaf prazskych
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celnich komisait Jan Stich a kterd obsahuje podrobnou sit’ pohrani¢nich celnich
stezek s vyznaCenymi rtiznymi druhy celnich stanic a s hlavnimi zemskymi
silnicemi, vedenymi az ku Praze. Prvni dosud zndmou, ale zatim nezvéstnou
prehlednou silni¢ni mapu Cech zhotovil jiZ pred r. 1732 Frant. Besoldt a brzy
potom, asi r. 1738, nakreslil méfi¢ Jan Glocksperger podrobné mapy Sesti
hlavnich silnic v Cechédch, zachované dosud v archivu ministerstva vnitra.
R. 1747 hodlala sice silniéni komise déti zhotoviti generélnf silni¢ni mapu Cech
zaroven s podrobnymi profilovymi plany jednotlivych silnic, ale asi k tomu
nedoslo a tak teprve r. 1779 silni¢ni feditel Okelly zhotovil a poslal do Vidné
zatfm rovnéZ nezvéstnou mapu stétnich silnic v Cechach. Teprve v 80tych letech
18. stoleti doslo k jednani o zpracovani generdlni mapy silnic v Cechach a r.
1787 prazsky inz. a profesor L. Herget nakreslil vskutku tuto prvni mapu,
znazornujici stav statnich silnic v zemi a stadium jejich tehdejsi vystavby. Brzy
potom, r. 1792, zhotovil novy silni¢ni feditel Born mensi pifehlednou mapku
silnic v Cechéch, rovnéZ s vyznadenim jejich stavu. Teprve od po&atku 20tych
let 19. stoleti dochdzi k systematictéjSi pozornosti, [s. S51] vénované
kartografickému zndzornéni stavu statnich silnic v celé zemi. Jiz r. 1820 posild
silnicni feditel Wander z Griinwaldu do Vidné ptehlednou mapu silnic
v Cechéch a v pozdgjsich letech dochdzi k obdasnému vydavani litografovanych
oficidlnich silni¢nich map Cech v rdmci podobnych akef pro celé mocnaistvi
a v souvislosti s vydavanim statistickych pfehledl stavu silni¢ni komunikace
v jednotlivych zemich tiSe. Od 30tych let 19. stoleti jest gubernium povinno
kazdych pét let hlasiti do Vidn€ zmény, nastalé zatim ve vystavbé statnich silnic
v zemi, zaroven s jejich kartografickym zakreslenim, a od r. 1833 jest pak
nafizeno opravovati silni¢ni mapy kazdorocné. To je jiz v dob¢, kdy jsou
vydavany tiSténé silnicni mapy pro potieby SirSi vefejnosti. Kromé téchto
a presnéjSim pramenem jsou ovSem specidlni mapy a plany jednotlivych
silnicnich usekll, vypracované silniénimi komisafi a kresli¢i silni¢niho
feditelstvi pred zapocetim stavby. Jsou to kromé& piehlednych i podrobnych
situacnich plant i profily silni¢nich tras, normélni profily silnic s typovymi plany
opérnych zdi, odvodiovacich a bezpe¢nostnich zatfizeni, mostl a pod , projekty
ostatnich objektil, souvisejicich se stavbou silnic a namnoze i stavebni rozpocty.
Tyto velmi cenné plany pro vystavbu takika viech stdtnich silnic v Cechach od
poloviny 18. az do poloviny 19. stoleti, vesmés rukopisné, jsou nyni soustiedény
v archivu [s. 52] ministerstva vnitra, podavajice podrobny a spolehlivy obraz
vyvoje celé sitd statnich silnic v Cechach od poditku jejich umélé vystavby.
Inventat téchto plant spolu s podrobnéjSi mapou statnich silnic a soupisem jejich
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starSich, novéjSich 1 nejnovéjSich Cisel a pojmenovani bude v dohledné dobé
publikovan tiskem. V novéj$i dobé jsou obc¢as vydavany oficidlni litografované
i ti$téné mapy stdtnich silnic v Cechéach posledni vydani podobné mapy jest
z tjna 1937 (vyd. silni¢ni oddé€leni 42/a zemského ufadu).
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[s. 53]
II.

PREHLED VYSTAVBY JEDNOTLIVYCH STATNICH SILNIC V
CECHACH.

V programu vystavby statnich silnic od 18. stoleti bylo, jak jsme slySeli, na
prvnim misté¢ dilezité spojeni ze severnich zemi Saskem pies Lipsko na
(liz(hhain a dalll do Cleh pils [hom(tov, Postolopy, Lolhy; Slany,
Stfedokluky a Ruzyni, pfes Bilou horu Strahovskou branou do Prahy a odtud
pres Cesky Brod, Kolin, Céslav a Némecky Brod do Jihlavy a dale k Vidni. Trat’
od saského Reizenhainu pfes Chomutov ku Praze, stard Lipskd a pozdéji
Chomutovskd silnice (C. 15) pocala proto byti stavéna asi jiZ brzy po r. 1752,
kdy se objevuje po prvé presnéjsi odliSovani chausséovanych silnic. Jiz r. 1762
jest uvedena mezi tfemi hlavnimi silnicemi, jez mély byti vydrzovéany
z prostiedkt silni¢niho fondu a na Hergetové silni¢ni mapé z r. 1787 jest jiz
oznacena jako zcela hotova. Soucasné s ni doslo k umélé vystavbé jejiho vyse
zminéného pokraCovani z Prahy pres Jihlavu k Vidni, tak zvané Videnské,
pozdéji Ceskobodsko-Jihlavské silnice 4), jez byla zcela hotova jiz r. 1765.
[s. 54] R. 1836 byl znovu prestavén jeji usek od Planan k Novému Méstu
u Kolina. Ze snahy po spojeni Videnské silnice s Moravsko-Bavorskou silnici a
s cestou pies Zd’ar na Moravu a déle k Brnu vznikla Bruénskd &ili Zd'drskd
silnice, nazvand pozdéji Jenikovsko-Krucemburskd (€. 11), odbocujici z Gol¢ova
Jenikova od staré Videniské silnice pfes Chotébot a Krucemburk na moravské
hranice ke Zd’aru. Jejim hlavnim tdéelem bylo odlehéiti pietizené Videtiské
silnici po strance komercidlni 1 vojenské a zkrétiti asi o 4 mile spojeni Prahy
s Brnem. Jednani vedené od r. 1817 mélo rychly uspéch, takze v 1. 1817-1823
byla jeji stavba dokoncena, vyhradné jen dobrovolnou konkurenci. R. 1827 byla
vSak silnice pfes protesty konkurentll vriacena ze stitni reZie do spravy
prislusnych panstvi, coz vedlo k jejimu pustnuti a teprve r. 1838 byla znovu
prevzata do statni spravy.

Ucel dosghnouti krat$tho spojeni z Krdlové Hradce z Kladské silnice k jihu
pres krajské mésto Chrudim na Moravsko-Bavorskou silnici a odtud na Moravu
k Brnu sledoval plan vybudovati Pardubickou cili Chrudimskou spojku, pozdéjsi
silnici Kralové-hradecko-Zdireckou (¢. 58). Byla sice navrZena jiz r. 1804, ale
teprve kdyZz byla r. 1815 dohotovena trat’ z Vysokého Myta do Chrudimi, byly
r. 1817 vypracovany nové plany a v 1. 1818-1826 byl dobrovolnou konkurenci
vystavén tsek z Krilové Hradce do Chrudimi. Brzy potom pocalo se jednati
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o0jeho pokratovani [s. 55] véani z Chrudimi ptes Nasavrky do Zdirce na
kiizovatce Moravsko-Bavorské a Brnénské silnice. K jeji vystavbé byla ziskéna
okolni panstvi bez zaruky jejiho prevzeti do statni spravy, a proto také byla
silnice stavéna jen jako polovi¢ni chaussée. Silnice, vybudovand v 1. 1829—
1838, byla do statni spravy pievzata teprve r. 1914. Jiz v druhé polovici 18.
stoleti pomyslelo se na dilezité spojeni krajského mésta Chrudimi s Videniskou
silnici. Z této Chrudimské silnice (¢. 7) byl dsek z Chrudimi do Cslavi vystavén
v 1. 1772-1778 statnim ndkladem jako nouzov4 stavba v dob¢ tehdejsi netrody
a hladu a teprve pozdéji, na pocéitku 19. stoleti, doSlo v souvislosti se stavbou
Kutnohorské silnice k ptipojeni Chrudimské silnice na novou silnici
Kutnohorskou vystavénim spojovactho tseku z Caslavi do Stipoklas. O toto
spojeni, jezZ m¢lo zejména slouziti lepSimu spojeni s Polskem, pocalo se sice
jednati jiz r. 1811, ale stavba, jdouci pro rizné obtize pomalu vpied, byla
skoncena teprve roku 1821. Ve stavebnim programu byla jiz v 18. stoleti také
stard Linecka cili Budéjovicka silnice (C. 6), spojujici Prahu jednak ptes
Jindfichtiv Hradec s Vidni, jednak pies Ceské Budg&jovice s druhym ob¢asnym
sidlem cisafe Lincem. JiZ v patentu z r. 1756 jest tato dilezita silnice uvedena
v seznamu povinnych silnic jako nejkratsSi spojeni Prahy s rakouskymi zemémi
a vyznamna zejména pro dopravu soli. S vystavbou jejiho tseku od rakouskych
hranic do Ces. Budg&jovic bylo sice pocato [s. 56] r. 1773, ale zdlouhav4 a $patnd
provadena stavba byla zastavena jiz r. 1775. Do r. 1787 byl sice tento usek od
rakouskych hranic do Ces. Budé&jovic kone¢né hotov, ale dal3i &4st silnice od
Budgjovic ku Praze zatim pustla. Jednani o dobrovolnou konkurenci, v némz
bylo zapocato jiz r. 1803 a potom znovu r. 1809, nevedlo dlouho k cili a teprve
v letech 1811 az 1815 byl vystavén tsek z Oldfichovce jizné od Votic k Plané
nad LuZ., odkud pak dile k Ces. Budgovicim vedly tehdy dvé zemské
(landartig) silnice, poStovni silnice z Tébora pies Planou, KoSice, Sobé&slav
a Veseli k Ces. Bud&jovicim a druhd komercidln{ silnice z T4bora pfes Planou
a Roudnou k Sobéslavi. R. 1812 byla zvolena k vystavbé kratsi trat’ z Plané pies
Roudnou na Sobéslav, ale stavba tohoto tseku, zapocata teprve r. 1818, byla
hotova az r. 1823. Dalsi usek této silnice od hranic budéjovického kraje
k ChotySanim byl pak vybudovan jednak r. 1819 a zbytek teprve v letech 1826—
1829, vSe vyhradné jen dobrovolnou konkurenci Z useku této silnice
v Berounsku byly r. 1787 jiz zcela hotovy Cast Bystifice—Votice a kraticky tisek
Hostisov—Buchov. Usek Pofi¢i Bystfice, o jehoZ stavbé se zadalo jednati
r. 1807, byl hotov jiz r. 1813. Zbyvalo proto v Berounsku vybudovati jesté trat’
od Votic k hranicim Taborského kraje u Oldfichovce, jejiz vystavba trvala od
r. 1811 do 1813. JiZ pied tim, od r. 1804, stav¢l se diilezity most pres Sdzavu
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[s. 57] useku od Prahy k Pofici, zahdjené jiz r. 1799, potkéavalo se zprvu dlouho
s nezdarem. Po . 1799 bylo sice vystavéno jen 136 sdh silnice u PySel, ale pak
stavba zastavena a trat’ r. 1801 upravena jen nedokonale (landartig). Od r. 1803
bylo do r. 1810 jednédno s nedspéchem o dokonceni stavby, k jejimuz zahajeni
doslo pak teprve r. 1812 a v fijnu 1814 byla cel4 tato trat’ dokoncena, rovnéz jen
vyhradné dobrovolnou konkurenci vrchnosti a poddanych. V 1. 1831 az 1832
doslo pak k piestavbé useku pres Rankovsky kopec mezi Ladvim a Nespeky,
¢imzZ byla vystavba celé Linecké silnice od VySehradské brany az k rakouskym
hranicim uspés$né skoncena.

V 1. 1830-1832 byla pak vybudovéna i Nuselska (€. 52) od Konské brany
ptres Nusle na Pankréc, na niZ byla tehdy jizda Zivotu nebezpecna a jez byla také
piekdzkou tpravy prazské fortifikace. Pivodni projekt jejtho sméru od Konské
brany ptes VrSovice k Zabéhlicim byl z finan¢nich duvodi opustén.

Jednou z nejstar$ich silnic v zemi byla stard Ri$sk4 ¢ili Bavorskd, pozdéji
Berounsko-Haselbaisk4 silnice (8. 2), spojujici Prahu jako Ri¥sk4 silnice pfes
Beroun s Plzni, a odtud déle jako Bavorska silnice ptes HorSoky Tyn a Klenec
s Norimberkem a dale pfes Frankfurt se zdpadnimi zemémi. Také tato dilezita
silnice byla pojata do stavebniho programu jiz v 18. stoleti a r. 1787 byly na ni
j1Zz hotov nékteré mensi useky, jako HorSovsky Tyn — Kienovy, Rokycany —
[s. 58] Ejpovice—Kysice, tisek u Myta, trat’ Zebrak—Cerhovice, ¢4st u Levina
a u Prahy tsek od Bilého Berdnka u Stodilek pfes Chrastany a DusSniky
k Harelicim. V letech 1796-1798 byla pak vybudovéina velmi Spatnd trat’ od
Chrastan k Rokycanlim. Jiz r. 1797 byly sice v zédsad¢ schvdleny plany na
vystavbu celé Bavorské silnice, ale od stavby bylo pak pro nedostatek penéz
upusténo, coZz mélo ovSem za nésledek hroziveé postupujici ipadek této dulezité
obchodni silnice. Jiz od r. 1798 bylo sice jednano o stavbé useku mezi
Chrastanami a Zdicemi, ale pro obtiZe se ziskdvanim dobrovolné konkurence
byla stavba pocata teprve r. 1801 a skoncena r. 1802, resp. nékteré dodatky
teprve 1. 1804, kdy byl vystavén také prijezd Mytem. Tim byla skoncena
vystavba dseku Chrastany Rokycany. V 1. 1811-1812 byl vybudovan zbyvajici
usek Ejpovice—Plzen a most pres Bradlavu, ¢imz byla dokoncena cela trat’
z Prahy do Plzné. Usek Chrastany Praha byl sice v celku hotov jiz r. 1791, ale
pro chatrnou vystavbu byl jiz r. 1801 Spatné sjizdny, takze r. 1803 bylo natizeno
jeho znovuzfizeni. Dlouho otevienym problémem byla otdzka premosténi
Berounky v Berouné. AZ do . 1808 byly tu dfevéné, nouzové mosty, velmi Casto
odplavované povodnémi. Jednéni o stavbu trvanlivého kamenného mostu bylo
sice zahdjeno jiZz r. 1808, ale obtiZze se ziskdvanim konkuren¢nich piispévkil
branily v provedeni ndvrhu jiZ r. 1811 schvéleného. R. 1813 byl tu navrzen
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Zelezny most, jehoZ stavbu by byla usnadnila blizka Zelezna [s. 59] hut’, ale ani
tento navrh nebyl pro finan¢ni obtiZze proveden. Pfes to, Ze byl r. 1822
vypracovan plan na vystavbu fet€zového mostu, byl od r. 1831 stavén most
kamenny, jenZ nebyl r. 1834 jesté hotov. Trat’ Bavorské silnice od Plzné pies
Klene€. k Haselbachu zacala byti stavéna pro finan¢ni obtiZe teprve r. 1808.
V letech 1810-1812 byl dohotoven usek od HorSovského Tyna k DraZenovu,
r. 1815 byl vystavén tsek od Drazenova ke Klenci, téhoz roku doslo k vystavbé
useku Stod Stankov ar. 1818 byla hotova cela trat’ od Plzné€ ke Klenci. Zbyvalo
tedy jiz jen vybudovati usek Klene¢ Haselbach, o némZ se pocalo, zatim
s nezdarem, jednati jiz v 1. 1792 a 1798. R. 1814 byla tato trat’ upravena
prozatimné jako venkovskd silnice (landartig) a r. 1816 byla nafizena uméla
vystavba tohoto useku, pfi cemz byla dana pfednost sméru pies Haselbach misto
dosavadni trati pfes Arnstein. Se stavbou bylo vSak pro finan¢ni obtiZe zapocato
teprve na podzimr. 1819 a koncemr. 1822 byl usek Klene€ zemska hranice zcela
vybudovéan. Témét soucasné byla koncem r. 1822 dokoncena stavba bavorské
trati z Mnichova nad Lesy k Ceské zemské hranici, ¢imZ bylo umoZznéno
pohodIné spojeni ddle do Bavor. Z rozpoctu na tuto obtiznou trat’ z Klence
k hranici, €inicitho 187.832 zl., zaplatil stit 154.992 zl. Dokonceni této posledni
trati znamenalo konec vystavby celé dilleZité Ri$ské a Bavorské silnice.

Ri¥sk4 silnice, jdouci z Prahy do Plzné a odboujici [s. 60] pak jako Bavorska
silnice pies Klene¢ do Bavor, pokradovala pod jménem Risské ¢ili Norimberské
a pozdéji Plzensko-Rozvadovské silnice (C. 28) z Plzné déle ptes Stiibro, Bor,
Piimdu a Rozvadov do Bavor, rovn€éz k Norimberku. Také o stavbé€ tohoto
vyznamného useku bylo jednano jiz v 18. stoleti, od r. 1793, ale tehdy bylo
rozhodnuto vystavéti ji zatim jako obycejnou silnici (landartig) , dokud nebude
splnén ostatni stavebni program, pocitajici tehdy s vystavbou silnic Karlovarské,
Drazd’anské, Rumburské, Slezské a Moravské. OvSem tehdy, jizr. 1787, byly tu
vystavény nckteré mensSi useky, jako Kiimice—Kozolupy, Stiibro—Milikov
a usek u Rozvadova. Nové jednani r. 1796 vedlo sice k zdsadnimu schvéleni
stavebniho projektu, ale vlastni stavba odloZena az do doby, nez bude dokoncena
silnice Karlovarskd a Rumburska. R 1800 byla guberniem znovu doporucena
vystavba této dulezité silnice, pii CemZz byl opustén piivodni smér pies Kladruby,
ale ke stavbé ani tehdy nedoslo. Teprve r. 1812 bylo pocato se stavbou useku
z Plzné pres Stiibro a Bor k Pfimdé, jenzZ byl dokoncen r. 1827 aZ na tsek
Bden&ves—Ulice—Sulislav, jehoZ vystavba byla pies &etné neustdvajici
stiznosti na Spatny stav této trati provedena teprve v letech 1818-1829. Krom¢
mostu pies Mzi u Stiibra, vystavéného jiz r. 1827, byl pozdé&ji, v 1. 1830-1832
vybudovan 1 novy most ptes Mzi u Milikova, projektovany jiz r. 1829. Zbyvalo
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tedy jiZ jen vystavéti posledni tisek Ri¥ské silnice z Pfimdy k Rozvadovu. Stavba
byla sice [s. 61] povolena jiz r. 1826, ale bylo s ni zapocato teprve r. 1829
a k dokonc¢eni doslo az v zaii 1831, ¢imz byla celd trat’ z Plzné k bavorské hranici
dohotovena.

NejkratS$im spojenim Prahy s dilleZitym bavorskym méstem Pasovem, s nimz
m¢ély Ceské zemé jiz ode davna obchodni i kulturni styky, byla silnice Pasovskd,
zvand i Zbraslavskd a pozdé&ji DobriZsko-Vimperskd (€. 8), bé€zici z Prahy od
Vyskocilky za Zlichovem pies Chuchli a Zbraslav, Berounskem ptes MniSek
aDobiiS k Milinu a odtud Prachenskym krajem pres Cimelice, Drhovli,
Strakonice, Volyni, Vimperk a Kunzvart do Bavor k P.asovu. Silnice, kterad byla
JjiZz v patentu z r. 1756 uvedena mezi povinnymi silnicemi, byla pojata do
stavebniho programu teprve poCatkem 19. stoleti a v letech 1805-1814 byl jiz
hotov jeji nejblizsi usek u Prahy od Vyskocilky pfes Chuchli ke Zbraslavi, kde
byl r. 1817 vystavén také prijezd obci. Ptiblizné v téZe dobé bylo zapocato také
se stavbou nékterych dalSich tuseku. Trat’ v Berounsku az k Milinu byla v celku
vybudovéna v letech 1805—-1830. Jiz v letech 1811 az 1818 doslo tu k vystavbe
tseku od Mnisku k Ritce, v letech 1816—1818 byl uméle prestavén dalsi dsek od
DobiiSe k Milinu, v jediném roce 1818 byl dokoncen usek Bané—Jiloviste, v 1.
1821-1826 vznikl tsek u Voznice a prijezdy MniSkem a Dobfisi a po
vybudovani celé trati v Berounsku byla pak v 1. 1833-1835 vystavéna spojka
od Pasovské silnice do Pfibrami. Pomérné velmi rychle postupovala vystavba
[s. 62] silnice také v Prachensku, kde se o zdarny vysledek konkurenc¢niho
jednani zaslouzil zejména obratny krajsky komisar Peche. Jesté r. 1811 byl
konkurenci zajiStén tsek od Vimperka k bavorské hranici, rok na to podafilo se
ziskati konkuren¢ni zaruky pro vystavbu trati od hranic protivinského panstvi
k Milinu, t€hoz r. 1812 jednano o vybudovani useku od Volyné k Vimperku, kde
bylo na obtizné a nakladné vyldamani skalnaté &asti Ckyné—Vimperk povoleno
ze silni¢niho fondu pies 12.000 zI., a teprve r. 1827 podafilo se po riznych
obtiZich zajistiti také vsek ZleSice—Ckyné. S vlastni stavbou &4sti Pasovské
silnice v Prachensku bylo tedy zapocato r. 1812 a bylo v ni pak rychle
pokracovano, pii cemz bylo na vystavbu jednoho sdhu pocitano asi 24 zI. Stavba
byla dosti ndkladna — jen most u Nefestce vyzadal si ndkladu pies 25.000 zl.
A stavba ostatnich mostti a kandli stala na 100.000 zI. R. 1816 byly tu jiz hotovy
tseky Milin—Nov4 hospoda, Volyné—Zlesice, Ckyné—Sudslavice, a Vimperk
— Horni Vltavice a brzy potom, r. 1819, byla silnice v celku hotova az na nékteré
mensSi useky, z nichZ zejména skalnaty dsek u Némétic vyzadal si pak znacného
nakladu. R. 1824 byl dokoncen tsek od KunZzvartu k zemské hranici a r. 1833
byla hotova cela silnice aZ na zcela maly usek prijezdu méstem Volyni. V letech
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1828-1829 vystavél pisecky zednicky mistr Vaclav Filous dievény most pres
Volyiiku ve Volyni. Takika celd dlouhd Pasovska silnice byla vybudovéana
dobrovolnou konkurenci [s. 63] vrchnosti a poddanych silni¢ni fond vyplatil na
celou nékladnou stavbu jen néco pfes 34.000 zl. Na hotové silnici byla pak
zfizena myta v Pisku, Protivin€, Volyni, Vimperku, Horni Vltavici a od r. 1816
i ve Strakonicich a Cimelicich. JiZ v polovici 18. stoleti po¢alo se uvaZovati
oumélé vystavbd Rumburské &ili Zitavské, &ti pozd&ji Kolinsko—Zitavské
silnice (€. 26, 37, 5 5), spojujici MiSen a severni zemé s Videniskou silnici pies
Moravu do Rakous a dile na jih. Vlastnim podnétem té€chto snah byly
hospodaiské ohledy na rozvoj Inéného, bavinéného a sklaiského pramyslu,
k némuz doSlo na Rumbursku a Borsku pravé v 18. stoleti a jenZ si dovedl
zabezpeciti vyvoz svych vyrobkil i daleko do ciziny. JiZ od r. 1752 byly ¢inény
ptipravy ke stavbé této silnice, kterd byla uvedena i mezi povinnymi silnicemi
r. 1756 a méla jiti ze Saska pres Lobendavu, Rumburk, Ceskou Lipu, Mladou
Boleslav a Nymburk do Kolina na Videnskou silnici. Sedmiletd valka vSak
prerusila jednani o vystavbé této silnice, a tak teprve r. 1782 pocalo byti o ni
znovu uvazovano a pocalo se na ni tehdy také z C4sti stavéti, ale Spatné
provadéna stavba netrvala dlouho a silnice pustla znovu. Z podnétu mistniho
pramyslu a povoznikii doslo r. 1786 k novému jednéni, kdyz tehdy saskd vlada
stavéla silnici z DraZzdan do Lobendavy, kde méla navazati na silnici
Rumburskou. Vilka s Turky prerusila vSak 1 tehdy dalsi jednéani a teprve v dubnu
[s. 64] r. 1794 doslo konec¢né k zapoceti stavby useku od schonbornské myslivny
k rohrsdorfské skelné huti. Postup stavby byl pon€kud brzdén jednidnim o smér
této trati. Jitetin se vytrvale domdhal toho, aby silnice §la obci, ale povoznici
odmitali tudy jezditi a také silnicni feditelstvi bylo proti tomuto delSimu
a draz§fmu sméru, takZe nakonec se silnice prece jen Jifetinu vyhnula. Usek od
Schonbornu k Rohrsdorfu byl dostavén jiz r. 1797 a r. 1812 byla vybudovéna
spojka na Jitetin. DalSi usek od Rohsdorfu k Boru, kde se jednéani o konkurenci
potkalo s malym uspéchem, byl pak vystavén teprve v 1. 1804—1805. Trat’
z Rumburku do Lobendavy k saské silnici, o jejiz vystavéni jednalo se bez
vysledku r. 1793, byla pak vybudovdna teprve v 1. 1813—1818. Usek od &eské
Lipy k Doksiim (€. 55), s jehoZ stavbou bylo po nezdafeném pokusu z r. 1793
zapocato teprve r. 1805, byl dokoncen r. 1816 a v letech 1817-1820 byla stavba
dovedena od Doks k Bé€l€ pod Bezdézem. Soucasné s timto tisekem byla stavéna
i trat’ z BE&lé k MI. Boleslavi, dokoncend v 1. 1817-1827. Zbyvalo tedy jiz jen
skonciti také vystavbu posledniho useku Rumburské silnice od MI. Boleslavi ke
Kolinu na Videnskou silnici. Také tento usek byl sice uveden jiz 1. 1756
v soupisu povinnych silnic, ale s jeho zdlouhavou vystavbou bylo pocato teprve
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r. 1804. Do r. 1824 byla stavba dovedena az do Bratronic, odkud pak dale bylo
zdlouhavé jedndno o smér silnice, pro kterou piipoustélo vojenské velitelstvi
jedin€ smér po [s. 65] levém biehu Labe, tedy ne pies Podébrady, ¢imz byl
zvrécen jiZ vypracovany rozpocet. KdyZ pak konecné r. 1830 svolily vojenské
ufady k vedeni silnice po pravém biehu Labe pres Podébrady, rozhodlo se
gubernium r. 1831 pfece jen pro levy bieh a v letech 1837-1842 byl také tento
posledni tsek Rumburské silnice dokon¢en. Kromé hlavni trati byly v té dobé
vybudovéany 1 nékteré spojky, jako v 1. 1820-1840 spojka z Lobendavy do
Sebnice a Wolmsdorfu, v 1. 1808—1828 odbocka z Rumburku pres Georgswalde
(€. 19) do Ebersbachu se spojenim na BudySin a Zhotelec a pozdéji 1 do Nového
Gersdorfu, kde navdzala na saskou silnici. V 1. 1831-1842 pak byla vystavéna
1 spojka z Aloisburgu do Nového Gersdorfu. Od r. 1819 doSlo k vystavbé
odbocky do Dolniho Gruntu a v 1. 1831-1837 byla zbudovana i spojka ze
Schonbornu do Varnsdorfu (¢. 54).

Pokragovanim Rumburské silnice z Ceské Lipy byla t. zv. Mé&lnick4 silnice,
zvana diive 1 Rumburskd (€. 37) , jdouci z Ceské Lipy pres Jestiebi, Dubou,
Lib&chov, Mélnik a Stépansky piivoz ku Praze O stavbé prvniho tseku z Prahy
ke Stépanskému pifvozu pies Labe u Obiistvi podalo se sice jednati jiz r. 1812,
ale ke stavbé doSlo teprve r. 1816. Proti navrhu silni¢niho feditelstvi, aby Sla
silnice pres KliCany, postavila se jak panstvi, tak 1 krajsky ufad, Zadajici volbu
sméru starou trati pres Kobylisy, Bfezinéves a Libeznici nebo aspon pres Zdiby
a Libeznici, kteryzto kompromisni névrh byl pak schvélen a koncem [s. 66] .
1818 byla hotova cela tato trat’, vystavénd i s kamennym mostem v Libeznici
vyhradng jen dobrovolnou konkurenci. Jednani o stavbé tisekii od Stépanského
pfivozu k M¢lniku, zapocaté jiz r. 1821, protdhlo se pro odpor vojenského
velitelstvi a stavba, zahdjena teprve r. 1829, byla skoncena r. 1834. Pokud Slo o
pokradovani této trati z Mélnika k Ceské Lipé, byly ptivodné navrhovény ti
sméry: 1. z Mélnika pfes Lib&chov, Zelizy, Tupadly, Medonosy, Bukovec
a Zaksin, 2. trat Mé&lnik — Lib&chov — Brocno, Ujezd — Dubd a kone&né
3. Mélnik—Vysokd—Kokotin—DraZejov—Dubd. Rozhodnuti vyznélo r. 1821
pro smér od Stépanského piivozu pies Podoli, Sopku, Libé&chov a Dubou
k Jestiebi na hotovou jiZz trat’ Rumburské silnice a na tomto sméru pak
gubernium setrvalo pres liché namitky vojenského velitelstvi. Ke stavbé doSlo
vsak teprve r. 1829 a pro obtizZe s konkurenty, kterym muselo byti pro neochotu
k plnéni pfevzatych zadvazkl pohrozeno vojenskou asistenci, pokracovala stavba
velmi pomalu a byla skoncena teprve r. 1840, ¢imZ bylo vybudovéno celé
spojeni z Prahy pfes Rumburk na saskou hranici. Vedle Rumburské silnice
zprostiedkovala spojeni Prahy s LuZici a zejména s blizkym méstem Zitavou
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Rumburské silnice z BEl€ pres Kufivody, Mimon, Ném. Jablonné a Petrovice na
saské hranice k Zitavé a ddle pres Zhofelec k severu. Star4 tato silnice, doloZend
JiZ v poloving [s. 67] 13. stoleti a slouzici zejména dopravé obili a suken, byla
uvedena jiz r. 1756 v seznamu povinnych hlavnich silnic a jiz v 18. stoleti bylo
na ni uméle vystavéno nékolik menSich usekil. Celkem vSak byla silnice jesté
pocatkem 19. stoleti ve velmi Spatném stavu. O jeji vystavbé pocalo se sice
jednati jizr. 1804, ale teprve od r. 1808 se tu pocalo pomalu stavéti ar. 1821 byla
hotova trat’ od zemskych hranic ptes Jablonné a Mimon za Kuiivody. Obtizné a
zdlouhavé bylo jednani o vystavbé useku z Bélé pres Paterov do Kutichvod. Po
nezdarech v 1. 1810-1826 doslo konec¢né az r. 1827 k zapoceti stavby, jez byla
dokonéena r. 1829. Starym a Zivym spojenim Cech s LuZic{ byla jiZ od konce
13. stoleti Liberecka silnice, zvand nc¢kdy také Slezska (€. 33), jdouci pres
Liberec a Frydlant do Zhofelce a vyhybajici se Zitavé. Zitavsti vymohli si sice
jizr. 1351 od Karla IV. zakaz této konkurencni silnice, ale celkem bez vysledku.
Pfimé toto spojeni k severu se pies zdkazy udrzelo a v poloving 15. stoleti
panoval tu jiz zZivy obchodni ruch. Kdyz pak pozdéji vyrostlo z Liberce dulezité
prumyslové stredisko, ziskala na duleZitosti také tato silnice, o jejiz umélé
vystavbe pocalo se jednati jiz koncem 18. stoleti. Jizr. 1797 urcil arciknize Karel
vojsko ke stavbé useku z Prahy ptes Kbely do Brandysa a gubernium natidilo
k tomu ucelu konkurenci, ale pak bylo zdkopnikil pouZito jinak, silni¢ni fond
nemél volnych penéz, a tak byla sotva zapocatd stavba jiz [s. 68] r. 1798
zastavena. Pod vlivem ,neustalych stiznosti na Spatny stav této silnice zeyjména
se strany poStovni spravy pocalo se jiz r. 1799 znovu jednati o jeji vystavbe, ale
pro rizné obtiZe doslo teprve r. 1803 k zapoceti a r. 1807 k dokonceni tohoto
useku na néjz pak navazal dalsi usek z Brandysa do St. Bendtek, vybudovany
v 1. 1811—1816. Rychlejsi prubéh méla stavba useku z Mnichova Hradisté do
Kosmonos, zapocata r. 1798 a skon¢ena vyhradné€ dobrovolnou konkurenci jiz .
1806. Krétce potom, od r. 1809, doSlo k pocatku vystavby useku z Kosmonos
do Mladé Boleslavi, jenZ byl hotov do r. 1810. Zatim se jiz od r. 1804 pracovalo
také na stavbé dalSiho tseku z Mnichova Hradisté do Liberce, ale jen do . 1805,
kdy byla stavba pro valku zastavena. Teprve kdyz byl r. 1806 dohodnut smér
silnice z Mnichova Hradisté ptes Podoli, Ohrazenice a Hodkovice do Liberce,
bylo pak ve stavbé pokracovéano. V 1. 1808—1810 byl vybudovén usek od Podoli
ke Zlaté Hvézdé u Zd'arku, v 1. 1810—1811 doslo k vystavbé trati Mnichovo
Hradisté Podoli, v 1. 1812—1813 byla vystavena spojka z Ohrazenic k Turnovu,
v 1. 1813-1814 byl, vybudovan usek od Zlaté Hvézdy k Jilovému, jiz pred tim
byl r. 1807 vystavén tsek u Hodkovic, v 1. 1818 byla vystavéna obtiZzna trat’
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Zaskali —Dlouhy Most a v dobé od r. 1820 do 1828 byla stavba trati dovedena
od Dlouhého Mostu az do Liberce. Usek z Liberce letech 1830—1834. pres
Frydlant k zemské hranici, vyméteny r. 1826, byl vystavén v letech 1830—1834.
[s. 69] Cela stavba byla provedena z nejvétsi ¢asti dobrovolnou konkurenci.

Spojeni Prahy z nejznaméjSimi ¢eskymi 1aznémi Karlovymi Vary byla jiz od
druhé poloviny 18. stoleti vénovédna zvySend pozornost. JiZ r. 1789 se jednalo
o pldnu vystavby dileZité Karlovarské silnice (C. 14), pro kterou byl sice
pavodné navrZen smér z Prahy na Stfedokluky, Zehrovice a KoleSovice, ale
v definitivnfm ndvrhu ddna pak pfednost sméru pies Slany, Revnicov,
KrusSovice, Hotesedly, Ném. Hofovice a Libkovice. Se stavbou této silnice bylo
pocato jiz r. 1792 a do r. 1811 byl jiz zcela vybudovan usek ze Slaného ptes
Libkovice do Bochova. Soucasné, od r. 1793 stavé€la se také dalsi trat’ z Bochova
pres Karlovy Vary, Rybarfe, Loket a Falknov do Chebu, dostavénd r. 1844.
Zbyvajici usek od Chebu pres Miihlbach na statni hranici byl pak vybudovan
u Kulsamu, dostavény r. 1842 a kamenny most pies Teplou u Karlovych Vart,
zbudovany v 1. 1825-1827 misto starého mostu, strzené¢ho povodni r. 1821. Ze
snahy vyhnouti se oklice po Karlovarské silnici z Prahy pies Slany a zapojiti do
komunikacni sit€¢ také primyslovy kraj zdpadn€é od Prahy vedl k pievzeti
Unhostsko-Revniéovské (&. 59), ptivodné okresni silnice do stitni spravy. JiZ
r. 1853 Zadaly sice piislusné obce za jeji inkameraci a od r. 1855 bylo jednano
o jeji umélou vystavbu, ale postatnéni [s. 70] bylo r. 1857 ministerstvem
obchodu zamitnuto zejména proto, Ze tehdy vzniklé zelezné drahy Praha Plzen
Cheb Karl. Vary a Zelezniéni trat’ Usti nad Lab.—Teplice—Karlovy Vary znaéné
snizily jeji vyznam. AC poStovni sprava Castéji naléhala na jeji faddnou opravu,
doslo na zadost smichovského, unhostského a novostraseckého okresu teprve r.
1910 k novému jednéni o jeji inkameraci a teprve kdyZ zminéné okresy provedly
do r. 1913 jeji nafizenou umélou piestavbu, byla silnice prevzata do statni
Spravy.

Z Karlovych Varli nabizelo se prodlouZeni Karlovarské silnice pfes Nejdek
a Hirschenstand k severu do Saska smérem k Lipsku. Jako jiné silnice v t€ dobé,
tak také Nejdeckd silnice (€. 24) méla predevsim slouziti pohodInéjsi a rychlejsi
dopravé lazeniskych hosti do Karlovych Vart. Jizr. 1819 bylo jednéno se saskou
vladou o dalsi spojeni z Hirschenstandu déle pres Schneeberg, ale ke stavbé
doslo teprve v 1. 1829-1835 dobrovolnou konkurenci.

S obchodniho hlediska zna¢né diilezité bylo silnicni spojeni z Uher pies
Rakousy a Videti jiznimi Cechami do Bavor a déle k zdpadu. Tato Rakousko-
bavorskad silnice (€. 41), zvand také Rybdrskd (Fischerstrace) podle ryb,
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dopravovanych po ni z rybni¢niho kraje od Ttebong, nebo podle vyznacnych
DomaZlicko-Treboriskd, vstupovala z Rakous do Cech u Schwarzbachu
a Suchdola a §la déle dosti pifmym smérem pies Tieboti, Ces. Bud&jovice,
Vodnany [s. 71] Strakonice, Horazd'ovice, Klatovy a Kdyni do Domazlic, za
nimiZ u DraZenova tstila na Bavorskou silnici. Koncem 18. stoleti, kdy byla
silnice ve velmi Spatném stavu, doslo jiz r. 1797 k navrhu jeji umélé vystavby
a kdyZ jednani o dobrovolnou konkurenci vedlo pomérné rychle k cili, bylo jiz
r. 1799 zapocato se stavbou useku ze Schwarzbachu k LiSovu. Tém¢f soucasné
byla stavéna i trat’ z LiSova do Ces. Bud&jovic, zdsadné povolend r. 1801. Stavba
celého tohoto tseku od zemské hranice pres Ces. Bud&jovice k hranicim
Prachenska, provedena vyhradné jen dobrovolnou konkurenci, byla skoncena r.
1827, s mostem pies Vltavu v Ces. Bud&jovicich, vystavénym v letech 1819-
1821. Vyznam této silnice, uvedené ostatné jiz r. 1756 v soupisu povinnych
silnic, stoupl zejména v prvnim desitileti 19. stoleti, kdy dosla r. 1809 zpréva, ze
cizi formané, jezdici dosud z Vidné pies Landshut a Straubing do AugSpurka
a Norimberka, hodlaji pro vysokd cla francouzskych spolkovych stiti voliti
smér z Vidné na Ces. Bud&jovice a Klatovy, bude-li oviem tato silnice ¥4dné
vybudovédna. Formané Z4dali pfedevSim, aby byla nejprve odstranéna lichva
s pici a potravinami v zdjezdnich hospodéch na silnicich, jez byla tehdy hlavni
prekazkou obchodni frekvence na Ceskych silnicich. Pod vlivem této slibné
nadgje byla trat’ v Prachensku r. 1811 vymétena a ithned zahijena stavba, jez byla
vyhradné jen dobrovolnou konkurenci dokoncena jiz r. 1816, az na jediny
prijezd [s. 72] Strakonicemi Zde byla stavba komplikovana nutnosti vystavby
trvanlivého mostu, o némz bylo uvazovéno jiz od r. 1812, ale teprve r. 1831 byly
vypracovany rozpoéty. Usek od kiizovatky Bud&jovické a Pasovské silnice pies
Bezd&kov 1 stary most do Strakonic lezely v doliku ¢asto vodou zaplavovaném,
takZze vozy musely objizdéti oklikou tii mil z Vodnan pies Pisek do Strakonic
nebo z Vimperku ptes Vodnany a Pisek, coz znamenalo ¢asto zdrzeni az 14 dni.
Pres Otavu vedl jen dfevény nouzovy most, jenz byl zpravidla pti povodni strzen
ledem. Rovnéz pres Volynku vedl ve Strakonicich jen chatrny dievény most.
Z téchto divoda bylo tu r. 1831 konec¢né schvéleno vybudovéani tehdy
oblibeného fetézového mostu, jehoZz stavba byla vSak jiz r. 1832 zastavena. Po
dlouhém neplodném jednani, teprve kdyz byl v lednu r. 1841 znovu strzen
chatrny most pres Otavu, doslo konecné pocatkem r. 1842 ke stavbé fet€zového
mostu, tehdy jiZ Sestého v Cechach, jenZ byl jiZ v prosinci r. 1842 slavnostng
vysvécen. Tehdy byly jiz v Cechédch kromé ného jesté fetézové mosty u Zatce
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pies Ohii, u Jarométe pies Labe, u Lokte pies Ohti, v Praze pifes Vltavu a u
Podébrad pres Labe.

Soucasné s useky v Prachenisku stavélo se od r. 1811 na Rakousko-Bavorské
silnici také v Klatovsku. Také zde byl uc¢innou pobidkou navrh z r. 1810, aby
hlavni silni¢ni spojeni z Balkdnu pfes Uhry, Rakousy a Némecko, jdouci
z Norimberka pies Rezno, Strubinu, Pasov, Liinec a Videf bylo vedeno smérem
na Sulzbach, [s. 73] Amberg, Mnichov n. L., Klenec¢, Klatovy, Horazd’ovice,
Strakonice, Vodiiany, C. Bud&jovice do Lince a dile na Videf. Proto také stavba
silnicni trati v Klatovsku, zahdjenar. 1811, Sla velmi rychle vpred, takze koncem
r. 1815 byla vétSinou jen dobrovolnou konkurenci zcela provedena, ar. 1827 byl
tu vystavén i betiovsky most pies Uhlavu. V 1. 1811-1815 byla stavéna
dobrovolnou konkurenci 1 Brodskd ¢ili Kdynsko-Brodskd spojka (€. 48) od
Kobyly u Kdyné ptes Bridek a VSeruby na bavorskou hranici k Brodu nad Lesy,
tedy smérem byvalé VSerubské zemské stezky.

Z Mladé Boleslavi odbocovala z Liberecké silnice dulezita silnice Slezskd ¢ili
Trutnovskd, zvana pozdéji Mladoboleslavsko-Trutnovskd (€. 13), zprostredkujici
pres Jicin, Novou Paku, Kalnou, Trutnov a Konigshan spojeni se Slezskem
a pres Lehnici a Vratislav i s Polskem. Sel tudy zejména Zivy transitni obchod
platénym zbozim z Cech do Slezska. O jeji umélé vystavbé pocalo se jednati r.
1807 a kdyz bylo dosazeno svoleni vojenského velitelstvi v otdzce volby sméru,
bylo piikroceno ke stavbé a v 1. 1813—-1814 byl vybudovan tusek Ji¢in Nova
Paka. Jiz pted tim, r. 1802, byla vybudovéna trat’ Nova Paka Kalna, a od r. 1812
do 1816 stavél se usek od St. Bendtek k hospodé »Na pisku«. Takika soucasné
byl r. 1815 dohotoven usek z Hor. Bousova do MI. Boleslavi, stavény od r. 1806.
Oddil od hospody »Na pisku« k Ml. Boleslavi byl vystavén teprve pozdéji, v 1.
1826 az [s. 74] 1827. Pokud Slo o pokracovani trati od Kalné k Trutnovu, byla
z hospodatskych 1 vojenskych diivodil dédna prednost sméni pies Nové Zamky
a Pilnikov pred trati pfes Hostinné a stavba, zapocata r. 1817, byla dokoncena
teprve r. 1830. V poslednim silni¢nim useku od Trutnova pies Zlatou OleSnici
a Konigshan na slezskou hranici stavélo se sice z €asti jiz r. 1798, ale teprve r.
1820 byl také tento usek dokoncen. V dobé od r. 1798 do 1830 byla tedy
provedena vystavba celé Slezské silnice, z nejvétsi ¢asti systémem dobrovolné
konkurence. V 1. 1817-1819 byla pak bez statniho piispévku vystavéna
Jilemnickd spojka (€. 40) z Horky na Slezské silnici ptes Studenec do Jilemnice.

Zejména dovozu obili z vnitrozemi k severu méla slouZziti silnice Litomérickd,
zvand také Budynskd nebo Décinskd, pozd€ji Ldnsko-Kamenickd (¢ 18),
sméfujici z Lan pres Slany a Budyni k Litomé&ficim a odtud ddle k severu pres
Ustek a Kravare do Ceské Kamenice, kde vyustila na Moravsko-Saskou silnici.

39



V 1. 1812-1817 doslo tu k vystavbé trati z Litoméfic pies Trnovany, LibéSice,
Zimot, Usték a Lukov do Kravai, odkud postupovala silnice pak dile pod
jménem Ceskolipské &i pozdéji Bélsko-Kravaiské silnice (&. 55) pres Stvolinky
a Novy Zamek k Cukmantlu Ceské Lipy na Rumburskou silnici. Pies zna¢né
obtize se ziskdvanim dobrovolné konkurence predev§Sim u vrchnosti zacata
stavba celého tohoto useku r. 1812 a byla dokoncena r. 1817. Dalsi usek
Litoméfické [s. 75] silnice z Kravat pies Polici do Ceské Kamenice byl dlouho
velmi zanedbdn a takika nesjizdny. Teprve od r. 1817 pocalo byti jednéno
o umélou vystavbu tohoto useku, jez pak byla provedena v 1. 1820 az 1831, pii
c¢emz byla stavba na Cas zastavena. Jiz od r. 1828 bylo marn€ jednano o stavbé
trvalejStho mostu pies Ploucnici v Polici misto tamnégjSiho chatrného drevéného
mostu, ale az v 1. 1843-1844 doslo k vystavéni kamenného mostu ze statnich
prosttedkl, ¢imZ byla teprve zabezpe€ena neruSend komunikace po nové silnici.
Jizni Cast této trati, smétujici jako Budynskd silnice od Lan ptes Slany a Budyni
na Litomé&fickou silnici jizné€ od Doksan, stavéla se dobrovolnou konkurenci od
r. 1823 a byla hotova v 1. 1835 az 1836. Cela silnice byla tedy vybudovana v 1.
1803 az 1836.

Staré obchodni 1 poStovni spojeni se Saskem vedlo z Prahy k severu pies
Tursko, Velvary, Lovosice, Teplice a Petrovice na Drazd’any a déle k Lipsku t.
zv. Teplickou, pozdéji Velvarsko-Teplickou silnici (C. 44). Na um¢lé vybudovani
silni¢niho spojeni z lazenského mésta Teplic pires Petrovice do Saska pomyslelo
sejizr. 1799 a znovu pak r. 1803 v souvislosti s planem zdokonaleni komunikace
se vSemi vyznacnymi ldzenskymi mésty v zemi. Neptikloniv se k navrhovanému
sméru z Teplic ptes Sobéchleby a dile kolem hradu Geiersbergu pies
Schreckenwald do Petrovic, zvolil Chotek trat’ pfes Sobéchleby, Chlum
a Naklérov do Petrovic a od poc¢atku r. 1804 [s. 76] zapocalo se s vystavbou této
trati za pomoci vojska jiz na podzimr. 1806 byla stavba hotova. Témét soucCasné
bylo zapocato i se stavbou dalSich tif dsekti z Teplic do Lovosic, z Litoméfic pies
Doksany, DuSniky a Hrdly k hranicim Rakovnického kraje a konecné spojky
Lovosické Cili Libceveské, jinak Lovosicko-Kozelské (€. 47) z Lovosic pres
LibCeves na Kozly. Stavba, pferuSend véaleCnymi udélostmi r. 1813, byla na
vSech tiech tratich obnovena teprve r. 1818 a s pomoci dobrovolné konkurence
byly vSecky tii useky dokonceny do r. 1820, 1819 a 1825. Stard poStovni trat’
pies Tursko a Velvary byla sice jiz ve star$i dob¢ pieloZena na trat’ ptes Liben,
Veltrusy a Doksany do Litoméfic, ale pocatkem 19. stoleti doSlo k planu
vystavéti misto postovni 4 komercni silnice pies Veltrusy novou umélou silnici
z Prahy na Budyni, Litométice a Lovosice. Jiz r. 1804 nafidilo gubernium stavbu
silnice z Prahy Piseckou branou v Brusce pfes Podbabu na Velvary. Jeji ¢ast byla
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sice vystavéna jiz v r. 1804—1805, ale pak byla stavba dvorskou kancelafi r. 1807
zastavena. Teprve r. 1820 doslo k pokracovani v této stavbé, hotova trat’ bylar.
1824 pievzata do statni rezie, ale pak exkamerovdna a misto ni pfevzata trat’
Bruska—Jenerdlka—Horoméfice—Cerny Vil. R. 1837 bylo znovu jedndno
o stavbé tseku k Velvariim a rok na to stavba skute¢né zapocata a r. 1848 byla
hotova trat’ z Prahy do Bfizy na hranicich litomé&fického kraje. Kdyz vSak cast
Podbabské silnice vadila r. 1846 stavbé zelezné [s. 77] drahy z Prahy do
Drazd’an, byla misto trati Praha Bruska—Podbaba—Suchdol—Cerny Vil
vystavéna do r. 1848 nova trat’ Bruska Dejvice—Jenerdlka—Horométice—
Cerny Vil, a stard trat’ byla ze stétni spravy vyloudena. Tak vznikla PraZsko-
Velvarsko-Teplickd ¢ili Novoteplickd silnice z Prahy ptes Teplice a Petrovice. Ze
snahy po krat§im spojeni z Lovosic pres Usti nad Lab. k Petrovicim mimo okliku
pres Teplice vznikla Usteckd silnice (¢. 46), jez méla podle pavodniho planu
slouziti také jako cesta pro kon¢, tdhnouci labské nakladni lodi proti proudu.
Stavba zapocata r. 1837 postupovala zna¢né pomalu pro obtiZe se ziskavanim
konkurence a nebyla vlastné dokoncena, protoze ztratila pozdé€ji na vyznamu
vystavénim Zeleznice, jdouci soubéZzné s ni. K exkameraci hotovych usekil,
o které se dlouho jednalo, viak nedoslo a silnice z Lovosic do Usti n. Lab. ziistala
az na maly usek ve statni reZzii.

Jeji pokracovani, Ustecko-VarvaZovskd spojka (. 46), zvana také silnici
Usteckou, byla ptvodné &asti staré komeréni silnice Drazd’anské a o jeji
vystavbu bylo, pro konkurencni obtiZe zprvu s nezdarem, jednéno jiz od r. 1808.
Zdlouhava jeji stavba byla provedena teprve v 1. 1816-1825. Jeji pokracovani
z Usti n. Lab. do Lovosic bylo vybudovano teprve pozd&ji a neni podnes zcela
inkamerovano.

Po skonéeni Ustecko-Varvazovské spojky a vlastné jiz pied tim, od r. 1820,
bylo jednéno také o vystavbu Décinské, Cili pozdé&ji Zdakupsko-Chlumské silnice
[s. 78] (C. 50) , jeZ méla byti nutnym doplitkem Moravsko-Saské silnice
z Rumburku do Dé&Cina, k Drazd’anské silnici. Silnice méla pfedevSim slouziti
dovozu uhli z Chabatovické panve pres D&¢in do okoli Ceské Kamenice,
Chiibské, Krasné Lipy, Rumburku, Sluknova a Hanpachu, aby se sniZily ceny
palivového drivi a kromé toho mélo ji byti pouzivano k dopravé zemédélskych
produktil ze Zatecka do zalabskych primyslovych krajin a pro spojeni s ¢eskymi
laznémi. Proti stavbé se vSak houZzevnaté, 1 pres odliSné zdani vojenského
odbornika, stavélo vojenské velitelstvi, pravdépodobné pro osobni nechut
tehdej$tho vojenského velitele v Cechdch hr. Kolovrata k dé¢inské vrchnosti
hrabéti Thunovi. Projekt, takto na ¢as zmateny, byl pozdé€ji obnoven a r. 1829
bylo konecn€ dosazeno i1 souhlasu vojenského velitele Gyulaye, ovSem se

41



zavazkem, Ze da hr. Thun silnici v pfipadé vojenské potreby demolovati. V 1.
1829—1833 byla stavba trati z Dé¢ina do Varvazova skoncena a r. 1834 doslo
také po nékterych obtizich k jeji inkameraci.

Ze snahy, spojiti vyznacna Ceska lazenska mista pohodInég s cizinou, vznikla
pocéatkem 19. stoleti myslenka vybudovati Jachymovskou Cili Ostrovskou silnici
(€. 12), jez by slouzila ptedevsim ldzenskému a obchodnimu spojeni s Lipskem.
Stavba, zacata r. 1804, byla jiz r. 1805 zastavena pro nebezpeci valky a teprve
od r. 1814 bylo ve stavbé pomalu pokracovano. R. 1824 byla hotova trat’
z Karlovych Vart ptes Ostrov do Brandu, r. 1830 byl vybudovan [s. 79] usek
z Ostrova do Jachymova a rok 1837 ptinesl dokonceni cel€ silnice.

Jiz pocitkem 19. stoleti pomyslelo se na vystavbu spojovaci silnice, jez by
zkratila cestu z Polska a Slezska od Kladské silnice k silnicim, vedoucim do
Rakous a Bavor. Tato Kutnohorskd, nékdy 1 Tdborskd silnice, zvand pozdéji
Krdlovéhradecko-Cechtickd (¢. 16) jest oviem jiZ starsiho data a jest uvedena
JiZ v seznamu povinnych silnic z r. 1756. Jednani o jeji umélé vystavbé, zahajené
jiz . 1804, prerusily valky a pozdéji 1 statni bankrot r. 1811. Na useku z Kutné
Hory do Prelouce se sice stavélo jiz od r. 1804, ale r. 1805 byla stavba zastavena.
Teprve od r. 1812 bylo opét pocato se stavbou useku z Kutné Hory do Malina,
jez byla skoncena r. 1816. Tato Malinskd ¢ili Sedleckd silnice (€. 16) byla
vystavéna vyhradné jen dobrovolnou konkurenci. Krétce pred tim, jiz r. 1809,
doslo k vystavbé dseku z Malina do Ptelouce. Misto piivodniho sméru na
Prelou¢ a Pardubice byl pozdéji zvolen smér pies BohdaneC do Kréalové Hradce
a do r. 1834 byl dokoncen 1 tento usek. Zbyvajici usek z Kutné Hory pres
Stipoklasy, Dolni Kralovice a Kiivsoudov do Cechtic na Novou Videfiskou
silnici byl pak zbudovan v 1. 1811—1821. V stavebnim programu z poc¢atku 19.
stoleti byla i1 vystavba spojovaci silnice Kostecké (C. 49) mezi Sobotkou
a Turnovem, zejména pro obchod obilim z Ji¢inska do horskych kraji. Silnice,
vystavéna dobrovolnou konkurenci v 1. 1804—1808, byla vSak dovedena [s. 80]
jen ze Sobotky ke Kosti, kteryzto usek, nemajici dalSiho spojeni na sit’ statnich
silnic, byl pfes to inkamerovan — celkem vzacny piipad v tehdejsi praksi.

Dilezitou komunikacni tepnou, umoziujici obchodni 1 osobni spojeni z Uher
a Rakous pfes Moravu pfimym smérem do Saska, byla silnice Moravsko-
slezskd, jinak také Moravsko-Saskd, zvand pozdéji Litomysi-Jicin-Rumburskd
(€. 19), vedouci z Brna pies Litomysl, Vys. Myto, Holice, Kral. Hradec, Hofice,
Ji¢in, Mnichovo Hradisté, Mimon, Bor a Ces. Kamenici do Rumburka a dile
pres Budysin a Zhotelec k severu. Nékteré useky této silnice byly vystavény jiz
v poloviné 18. stoleti, ale sedmiletou valkou byla stavba pferuSena a po
definitivnim odtrZeni Slezska byl jeji piivodné projektovany smér zménén
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z Litomysle pfes Vys. Myto na Chrudim a Céslav (silnice Chrudimskd, &. 7).
Usek z Chrudimi do Céslavi byl vystavén jiz v 1. 1772-1778, ale pak byla dal3{
stavba preruSena a teprve od pocatku 19. stol. pocalo byti znovu zdlouhavé
jednéno o pokracovani jeji vystavby. R. 1805 bylo sice jiZ pocato s vyméfovanim
trati, ale pro jiny stavebni program nedoSlo ani tenkrite ke stavbé a byly
nakladem né¢kterych panstvi vybudovany jen ojedinélé useky. Trat’ pocala byti
znovu stavéna teprve r. 1812, kdyz byla ziskana dobrovolna konkurence a r.
1814 byl dokoncen a prevzat tisek od moravské hranice pres Litomysl a Vys.
Myto do Chrudimi. [s. 81] Brzy po vybudovani dseku ze Svitav k Chrudimi
pocalo se pomysleti na vystavbu spojky této silnice s Moravsko-Bavorskou
silnici rovnéz ze Svitav k Ném. Brodu. Jednéni, zahdjené jizr. 1817, nardzelo na
spory poddanych s ufady a stavba té€to Policské, pozdéji Litomyslsko-Poliacské
silnice (€. 31) jinak 1 Brnénské, zapocata jiz r. 1819, stile vazla. Znacnou
piekdzkou bylo i odmitavé stanovisko vojenskych tfadi, obdvajicich se, ze by
mohla nova silnice slouZiti v piipad¢ vélky nepfiteli. R. 1823 byla proto stavba
zcela zastavena a teprve, kdyZ na natlak politickych dfadd, piejicich stavbé,
ustoupilo vojenské velitelstvi od svého veta, byla stavba r. 1827 dobrovolnou
konkurenci dokoncena a r. 1828 prevzata.

Teprve po vystavéni useku do Chrudimi pocalo se pomysleti na obnoveni
pivodné zamySleného sméru Moravsko-Saské silnice (C. 19) pres Krél. Hradec
a Jicin, proti némuz mély kdysi namitky vojenské kruhy, nechtéjici pfipustiti
k cili, takze se jeSt¢ toho roku pocalo se stavbou useku Vys. Myto—Kral.
Hradec, dokonceného s c¢éastenou pomoci silniéniho fondu jiz r. 1825.
S vystavbou dalSiho useku z Krél. Hradce k Jic¢inu bylo pocato jiz diive, r. 1811,
a stavba pokracovala dosti rychle. Gubernium rozhodlo se sice pro krat$i smér
silnice pres Sobcice, Domoslavice a Dobrou Vodu, ale dvorska kancelar dala
z politickych a vojenskych [s. 82] diivodi pfednost delsimu sméru pies Ulibice
s ohledem na spojeni s pevnosti Josefovem, a v 1. 1817-1820 byla vystavba
celého useku az do Ji¢ina skon¢ena. Témért soucasné byl vybudovan 1 dalsi tsek
z Jicina do Mnichova Hradisté, jenz byl hotov jiz r. 1813 a zbytek jiz pred r.
1821. Hned po skonceni této trati pomyslelo se na pokracovani této nejdelsi
Ceské silnice a do r. 1829 byl vskutku dokoncen usek Mnichovo HradiSté—
Kufivody, jehoz ¢ast byla vybudovéna jiz r. 1813. Jiz r. 1817 uvazovalo se o
spojeni Rumburské a Zitavské silnice jednak z Rohrsdorfu pies Cvikov do Ném.
Jablonného, jednak z Boru ptes Zakupy do Mimoné. Stavba tuseku Bor—
Mimon, zapocatd r. 1817, byla sice r. 1820 pro namitky vojenskych urad
zastavena, ale jiz r. 1821, kdyZ vojenské velitelstvi upustilo od ndmitek a kdyz
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byly odstranény i obtiZe s konkurenty, byla stavba obnovena a do r. 1834
skoncCena. Jiz pied tim byl v 1. 1826—1829 um¢éle vybudovan i dalsi usek z Boru
do Ceské Kamenice, vie z nejvétsi &asti dobrovolnou konkurenci. Zbyvalo tedy
jiz jen dovésti silnici z Ces. Kamenice k Rumburku. Touto tratf §la jiZz odeddvna
komercidln{ silnice z Dé&&fna pres Ceskou Kamenici, Chiibskou a Rumburk k
saské hranici, slouZzici pfedev§im dovozu soli, obili, potravin, skla, platna a pod.,
jez byly pak z D&Cina dopravovany dale po Labi. Kdyz se od druhé poloviny 18.
stoleti velmi rozmohl v tomto kraji primyslovy ruch, byl zv1asté tézce pocitovan
Spatny stav [s. 83] této znacné frekventované silnice a proto se jiZ od r. 1798
pocalo jednati o jeji umglé prestavéni. Jednak neptiznivé Casové pomery, jednak
1 mald ochota konkurenti1 a valka r. 1805 znemozZnily dalsi jednéni a silnice byla
tehdy opravena jen prozatimné. Jednani od r. 1811 pfineslo sice aspon z ¢4sti
ziskani konkurence, ale teprve r. 1816 podafilo se stavbu financné zcela zajistiti
a do r. 1829 resp. 1831 byl také vybudovan tento zbyvajici usek DéCin—
Rumburk, ¢imZ byla tato dilezitd komunikacni tepna zcela vybudovéna.

V pozdéjSich letech doslo jiz jen ke stavbé nékterych spojovacich silnic,
souvisejicich s Moravsko-Saskou silnici. Tak byla r. 1828 povolena vystavba
NovobydZovské spojky (€. 23) z Chlumce n. Cidl. z Kladské silnice ptes Novy
Bydzov a Smidary ke Konecchlumi na Bavorsko-Saské silnici. Pro odpor
vojenského velitelstvi byla silnice stavéna od r. 1833 jen jako venkovska silnice
a stavba, brzdéna Cetnymi stiznostmi poddanych, byla dokoncena teprve r. 1842.
Pecliva jeji vystavba, titebaze pln¢ nevyhovujici predpisim pro stitni silnice,
vedla prece r. 1845 ke schvaleni jeji inkamerace, jez byla r. 1847 také skute¢né
provedena.

Témer souCasné s touto spojkou byla r. 1848 prevzata do stitni spravy také
Chlumskou (é. 36 a 51), o jejiz vystavbe se jednalo jiz od r. 1821. Silnice,
spojujici Zakupy pies Ceskou [s. 84] Lipu, Zandov a Bene$ov nad P1. s Dé¢inem
a kiizujici Rumburskou a Litoméfickou silnici, méla predevSim za ucel
zdokonaliti a zrychliti komunikaci v Ceskolipsku, jeZ vyrostlo v prvni polovici
19. stol. v dulezity pramyslovy kraj. Jednani narazilo hned s poc¢atku na odpor
vojenského velitelstvi a teprve r. 1836, kdyZz byl tento odpor odstranén, doslo ke
schvéleni stavby, s niZ bylo jiz r. 1837 zapocato. ObtiZe s konkurenci zavinily,
Ze byla stavba provadéna pomalu a nejednotné, na nékterych mistech jen
»landartig«, takZe po skondeni tseku Zakupy-Zandov r. 1842 bylo nutno
provésti nékteré rekonstrukce a teprve r. 1847 byla cela trat’ dokoncena.

Statni spojka Pardubicko-Vysockd (€. 57), spojujici Moravsko-Saskou silnici
s Pardubickou, vznikla z plivodni mistni cesty, jeZ méla byti soucasti silnice
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z Pardubic do Vys. Myta, projektované kolem r. 1840, ale potom neuskutecnéné,
protoZe tehdy stavénd Zeleznice z Olomouce do Prahy ji uinila zbyte¢nou. Usek
z Pardubic do Dasic byl vystavén vr. 1845 az 1848 a tehdy byla po r. 1848
upravena na okresni silnici 1 trat’ z DaSic pfes Komarov a Roven k Vysoké. Do
statni spravy byla cela tato spojovaci silnice prevzata teprve v dubnu 1915.
Kromé Moravsko-Slezské silnice druhou nejdelsi silnici, protinajici zemi mimo
hlavni mésto a spojujici nejdiilezitéjsi silnice, vychazejici z Prahy k zdpadu, byla
silnice Bavorsko-Saskd, pozd&ji Zeleznorudsko-Teplickd (¢. 9), oznaovand
podle svych jednotlivych [s. 85] tseki i jako Klatovskd, Plasskd & Zateckd.
Nejvétsi vyznam méla tato silnice, sméfujici z Bavor pres Klatovy, Plzen, Zatec
a Most do Teplic a kiizujici silnice Rakousko-Bavorskou, Risskou,
Karlovarskou a Lipskou, pro kraj od Domazlic k Vimperku, jenZ nemél az do
pocatku 19. stoleti spojeni s Prahou ani s Bavorskem, coZ bylo ke zna¢né Skodé
zejména mistnimu sklatskému primyslu. O vystavbé této dilezité silnice bylo
proto jedndno jiz od r. 1809 a pii rozpoctu 10 zl. za jeden sah byl r. 1822
dokoncen usek z Plzn¢€ do Klatov. Nékolik let pozdéji byl r. 1831 dokoncen na
této trati i most pres Radbuzu u Litic, o jehoz trvalejsi vystavbé bylo jednano jiz
od r. 1815. Dal3f tisek silnice z Klatov pies Zeleznou Rudu na bavorskou hranici
byl sice vyméfen jiz r. 1817, ale ke stavbé tehdy pro rtizné obtiZze nedoslo
a obtizné jednani o konkurenci vleklo se pak cela desitileti. Jiz sdm smér tiseku
nardzel na rizn€ se kiizici zajmy. Misto piivodniho sméru z Klatov pfes Luby,
Malou Visku, Neznasov, Cachrov, Jeseni, Zeleznou Rudu a Debrnik byl navrzen
1 smér pres Novakovice, Janovice, Petrovice, Bystfici a Zeleznou Rudu, a pfes
to, 7e se vétsina konkurentil shodla r. 1831 na sméru pies Cachrov, vynofil se
pozdé&ji novy plan vésti silnici pies Zejbis, Brunst a Gerlovu Hut, coZ bylo sice
r. 1836 schvaleno, ale stavba jiz r. 1837 zastavena. Ani jednani s bavorskou
vladou o volbé sméru nevedlo dlouho k cili. Proti planu rakouské vlady vésti
silnici pfes Zeleznou Rudu, Debrnik, [s. 86] Ludwigsthal a Zwiesel pidla
bavorsk4 vldda trati ze Zelezné Rudy na bavorsky Eisenstein a tak stavba stdle
vazla pres to, Zze zeyjména v letech bidy 1842—1846 dostalo se stavbé nouzové
vypomoci ke zmirnéni nouze a hladu obyvatelstva Kralovského Hvozdu. Teprve
r. 1853 byl s bavorskou vladou dohodnut smér pies Zwiesel a r. 1861 byla
konec¢né€ hotova cela trat’, vystavéna z nejvetsi ¢asti dobrovolnou konkurenci.
V 1, 1841-1842 byl vybudovan kamenny most pies Drnovy potok u Klatov po
vleklém jednani, trvajicim od r. 1831.

O vystavbé dalsiho tseku od Plzné ptres TiemosSnou, Plasy a Kralovice k Vys.
Libyni pocalo byti jednano teprve r. 1827, ale jednéni se po leta vleklo pro obtize
s konkurenty, zejména pro otdzku sméru. Trat’ z Plzné do Plas byla sice
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vyméiena jizr. 1817, ale v dalsi ¢asti nastal spor o to, mé-li trat’ jiti pfes Lubenec
¢i Vysokou Libyni. Nejvétsi obtize Cinil tehdy kniZze Metternich, jenZ brzdil
svymi ndmitkami celou stavbu. Od r. 1841, kdy byla trat’ na Metternichovo prani
JiZ po Ctvrté vymeiena, pocala byti sice stavéna sjednanym smérem na Lubenec
pies Kaznéjov a Rybnici, ale kdyz byla schvdlena vystavba silnice Plzen Loket,
ztratila projektovand trat’ na Lubenec mnoho na vyznamu a pocalo se proto
uvazovati znovu o sméru pres Vys. Libyni a r. 1845 byla kone¢né schvélena trat
Plzen—Plasy—Vys. Libyné— Jesenice—Strojetice—Oc¢ihovec—BISany—
Mili¢eves—Raditeves—Zatec. Obtize vsak ani potom neustaly. [s. 87]
Metternich znovu protestoval 1 proti této trati a kromé toho mésto Kralovice, jez
bylo tehdy 1. zafi 1845 postiZzeno pozirem, doméhalo se prichodu projektované
silnice, kterdZto zajizd’ka byla pro odpor silni¢niho feditelstvi zamitnuta. R. 1847
bylo sice konecné& zapocato s vystavbou tohoto useku, ale pro dalsi obtize byla
celd trat dokoncena teprve r. 1865. Opétované zadosti mésta Kralovic za prijezd
silnice méstem bylo r. 1855 vyhovéno s novym odiivodnénim, Ze ukolem
silni¢ni sité¢ ma byti spojeni co nejvetsiho poctu mest.

Také v Zatecku potkdvalo se jednani o vystavbé dalif trati z Vys. Libyné pies
Jesenice a BlSany do Radicevsi se znacnymi obtizemi. Pocalo se sice jednati jiz
r. 1831, ale pro neochotu konkurentli bylo nutno jednani r. 1838 opakovati
ateprve v 1. 1846 az 1858 byla vybudovéna trat’ od hranic plzeniského kraje
k Blsantim. Usek Blsany—Radiceves byl stavén teprve pozdgji jako okresni
silnice a nenf aZ posud inkamerovdn — ve vyvoji stitnich silnic v Cechach
piipad dosti nezvykly. Pavodni, pozdé&ji opustény projekt vésti Bavorsko-
Saskou silnici z Plzné ptes Lubenec zavinil, Ze vznikla tehdy celkem luxusni
Zateckd silnice (C. 38), vedouci z Lubence pies Podborany do Zatce. Stavba,
zapocata jiz r. 1810, byla sice na €as prerusena napoleonskymi valkami r. 1813,
ale od konce r. 1814 stavélo se déle a cela stavba, jejiz hotové useky byly hned
po jejich skonceni postupné inkamerovany, byla dokoncena [s. 88] r. 1818, tedy
mnohem dfive, nez bylo upusténo od zamysleného sméru hlavni silnice pres
Lubenec. Pokud §lo o dalsi usek Bavorsko-Saské silnice ze 7atce k Mostu, byl
bez vétSich obtiZi vybudovan v 1. 1822 az 1825. Jiz podle puvodniho Chotkova
projektu z r. 1804 méla hlavni silnice jiti az do Teplic a umozniti tak lepsi spojeni
tohoto lazeniského mista. Tento plan byl vskutku proveden v letech 1820-1825,
v nichz byla tratt Most—Duchcov—Teplice vystavéna vyhradné jen
dobrovolnou konkurenci.

Z planu zdokonaliti pokud moZn4 nejvice spojeni Ceskych lazenskych mist
vznikli projekt Bilinské, Teplické Cili pozdéji Teplicko-Lounské spojovaci silnice
(€. 42), schvalené jiz r. 1804 a vystavéné pres Kozly a Bilinu v 1. 18101815
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ndkladem asi ptil milionu zI. Na trati byl r. 1812 vystavén most pies Bélou u
Chudefic.

R. 1804, kdy nebylo v Prachensku jest¢ viibec Zadnych chausséovanych
silnic, vznikl plan vybudovati silnici, jakousi odbocku Rybdrské silnice, jez by
jako silnice Rakousko-Saskd, zvana také podle jednotlivych dsekl Plzerniskd,
Loketska ¢1 Kraslickd a pozdé)Sim ufednim nazvem Vodnany—Plzen—
Kraslickd (€. 45) zprosttedkovala, pokud mozna ptimym smérem spojeni z Uher
pres Rakousy pres Plzen a Karlovy Vary do Saska k Lipsku a déle do severnich
zemi. Pro rizné obtiZe pocalo se teprve r. 1811 se stavbou useku v Prachensku
z Vodiian pies Protivin, Pisek, Blatnou a Kasejovice k Podhtii na hranicich
plzeniského kraje. [s. 89] Cela velikd a ndkladna stavba, provedend vyhradné
dobrovolnou konkurenci bez jakéhokoli statniho pfispévku, byla dokoncena
r. 1818 a v zati 1821 byl ptevzat do statni spravy i stary kamenny most v Pisku.
V letech 1812-1817 panoval na silnicich v Prachensku viibec velmi Zivy ruch
— bylo tu v t€ dob& vystaveéno a statem prevzato celkem 103.312 sahu silnic,
vystavénych ndkladem 2,581.800 zl. jediné dobrovolnou konkurenci.

Jiz v dob¢ stavby této silnice vznikl r. 1816 plan vybudovati Nepomuckou
spojku, pozd€j§i Nepomucko-Prestickou silnici (C. 22), jez by vedla od
Nepomuku na Rybatské silnici do Pestic na silnici Bavorsko-Saské. Silnice byla
vétSinou dobrovolnou konkurenci vystavéna v 1. 1816-1831 a jen zbyvajici usek
Kuciny—Prestice, o jehoz stavbé bylo jednano jiz r. 1840, byl dostavén teprve
asir. 1852.

Néco déle trvala vystavba pokraCovani Rakousko-Saské silnice (€. 45)
v Plzenisku, od Borku u Nepomuku ptes Pradlo, Sec, ét’éhlavy, Plzen a Chotikov
za Uné&Sov na hranicich loketského kraje. Tato trat’ skladala se vlastné ze dvou
silnic, Plzenské z Borku do Plzn€ a Loketské z Plzn€é na zemskou hranici.
Plzenska silnice, s jejiz vystavbou bylo zapocato z. 1819, byla dokoncena pro
spory o smer teprve r. 1835, kdezto stavba silnice Loketské, o nizZ se jednalo s
nezdarem jiz r. 1819 a znovu od r. 1834, byla povolena teprve r. 1842 a v letech
1845-1854 byla vystavéna a také po nékterych obtiZich inkamerovana. [s. 90]
Také tato stavba byla provedena jedin€¢ dobrovolnou konkurenci vrchnosti
a poddanych.

Zbyvalo jesté dokonciti velkolepy projekt této dilezité silnice dostavénim
Loketsko-Plzenské trati od hranic plzenského kraje pies TouZim, Becov
a Slavkov do Lokte na Karlovarskou silnici a odtud dale z Falknova pres
Jindfichovice a Kraslice k saské hranici. Pfes to, Ze horni erar, vladnouci ¢etnymi
statky v hornich obvodech loketského kraje odmitl pii jednani r. 1835 ke
Spatnému piikladu ostatnich konkurentii pfispéti ke stavbé silnice, ze které mu
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kynul nejvétsi prospéch, podatilo se prece r. 1843 zabezpeciti vystavbu silnice,
s niZ bylo zapocato r. 1845. Stavbu stihal nezdar. R. 1848 odmitala panstvi i obce
plniti konkurencni zavazky, prevzaté pied ustavnimi zménami z r. 1848, a kdyz
se pak ztratily 1 konkurencni protokoly, pravni zaklad zabezpeceni stavby trati,
byla prace zastavena a hotové, ale zkaze propadajici useky skytaly zalostny
obraz Kromé toho hospodarska bida zicastnénych mést (r. 1848 vyhotel na pf.
Schonfeld) branila jim také v plnéni konkuren¢nich povinnosti a tak teprve r.
1850 se mohlo prikrociti k pokracovani stavby, jeZ pak postupovala rychleji,
takZe r. 1854 byla cela trat’ v Plzenisku hotova a prevzata staitem. V Loketsku
doslo k dokonceni stavby teprve pozdé¢ji r. 1860. Konecny usek Loketsko-
Plzenské silnice mél jiti podle puvodniho nédvrhu z Lokte pfes Lipnici,
Jindfichovice a Kraslice k saské hranici, pfedev§im z obchodnich [s. 91] divodi,
aby se tak umoznilo spojeni zdvodu Jana Dav. Starka v Lipnici se Saskem
a s nitrem Cech. Mésto Falknov se viak citilo projektem poskozeno a jeho
Zadosti, aby bylo ur¢eno za vychodisko silnice, bylo r. 1839 vyhovéno. Po
zabezpeceni stavby a schvdleni plani r. 1844 bylo ihned zapocato se stavbou,
jez byla dokoncena r. 1847 s menSim ptispévkem silni¢niho fondu, jehoz bylo
zejména uzito ke stavbé mostu ve Falknové.

Spojeni z Ri¥ské silnice k Chebu a pies Hof déle do Lipska a f{Se méla slouZiti
Hofskd, Bayreuthskd Cili Chebskd silnice, zvana pozd¢&ji Stribro-Asskd (€. 21)
a bézici z Risské silnice ze Stifbra pies Planou, Velké Hled’sebe, Cheb a AS k
saské hranici. Nejprve pocalo se stavéti v severnich usecich. Po jednani,
vedeném od r. 1804, bylo jiz r. 1812 pocato se stavbou tiseku z Chebu do Vel.
Hled’sebe, ale r. 1813 byla prace na silnici zna¢né zvolnéna. Pfes to se vSak
stav€lo ddle a do roku 1835 byl cely tento tsek vétSinou dobrovolnou konkurenci
dokoncen. Na trati Cheb—AS stavél se jiz od r. 1809 usek z Chebu do Mar. Lazni
a po nékterych obtiZzich s konkurenci, zejména pokud Slo o usek lesem
Himmelreich, byla stavba této trati r. 1830 dokoncena. O vystavbé konecného
useku z Hornich Loman pfes Vojtanov na saskou hranici smérem k Adorfu
pocalo se sice jednati jiz r. 1804, ale teprve r. 1824 doslo k povoleni stavby, pii
cemZ byl na zidost saské vlady zvolen smér Horni Lomany—Vojtanov—
Schonberg. Stavba [s. 92] byla na ttraty silni¢éniho fondu provedena v 1. 1828
az 1829. Stavba druhého kone¢ného useku z ASe k zemské hranici smérem
k Hofu byla sice povolena jiz r. 1824, ale pro zastaveni stavby r. 1826 byla trat’
dokoncena teprve v letech 1830-1833, vétSinou konkurenci. Treti odbocka od
hlavni silnice k saské hranici na Rossbach méla podobny osud. Byla sice
povolena jiz r. 1824, ale r. 1826 byla stavba zastavena a vSecky dalsi pokusy,
k nimZ doSlo nékolikrate v dobé od r. 1837 do 1857, potkaly se s nezdarem. Ani

48



pokus, k némuz doSlo z iniciativy saské vlady z r. 1854, pti cemZ byly jiz
vypracovany plany trati z ASe k Rossbachu, nevedl k cili. Rakouskd vlada
odmitla inkameraci useku, jenZ byl pak vystavén jen jako okresni silnice.

Ponékud rychlejsi postup méla vystavba jizniho useku Chebské silnice. Na
useku ze Stifbra do Plané se zacalo stavéti r. 1814 a do r. 1831 byla trat
dokon¢na; most u Tt bl byl vybudovan [11815. V uslku od VI1. Hled’sebe
k Plané, kde byl jiz v 1. 1816-1820 vystavén oddil od Drmoule k hranicim
Loketského kraje, bylo od r. 1826 jednano o dal$im sméru silnice. Po zamitnuti
navrhi na volbu sméru pies Regensteich u Holubina, Hochofen a Mar. Lazné
jakoz 1 trati, projektované piimo pres Drmoul byl jesté r. 1826 schvélen smér
oklikou pfes Drmoul a Trsténici a stavba, pocata jesté téhoZz roku, byla dor. 1830
dovedena z Plané k Chodové Plané a do r. 1832 byl hotov cely usek. Spojeni
Chebu k jihu do [s. 93] Bavor ptes Waldsassy slouzila spojka Waldsaskd, zvana
drive také Wiesskd, stavéna pomalu a s prestivkami v 1. 1814-1837 (€. 53).

Po vystavéni silnice z Moravy pres Svitavy, Litomysl a Vys. Myto do
Chrudimi bylo hned pomysleno na jeji spojeni ze Svitav pies Policku, Ném.
Brod, Humpolec a Pacov do Pisku na silnici Rakousko-Saskou, aby se tak
zrychlilo a usnadnilo pfiméjsi spojeni na jih do Rakous, na zédpad do Bavor i ke
Karlovym Vartim a Chebu. O stavbé této dilleZité silnice Moravsko-bavorské,
zvané podle jejich jednotlivych usekt také silnice Policskd, Pelhiimovskd
(€. 32), pocalo se jednati jizr. 1816 a t€hoZz roku bylo také pocato se stavbou, jez
byla v useku od moravskych hranic pfes Policku a Hlinsko k hranicim
¢aslavského kraje hotova jiz do r. 1830, kdezto dsek Céslavsku od hranic
chrudimského kraje k Ném. Brodu, zacaty jizr. 18135, byl skonCen teprve r. 1848,
kdyZ byl pivodni smér ptes Pribyslav opusStén a zvolena krat$i trat’” z Ném.
Brodu ptes Bélou a Kohoutov. TéhoZ r. 1848 byl dokoncen 1 dalsi usek silnice
od Ném. Brodu ptes Humpolec az ke hranicim tdborského kraje, jehoz stavba
byla rovnéz zapocata jiz r. 1815. Proti plivodnimu navrhu gubernia, aby byl
volen smér z Humpolce pres Pelhiimov, prosadili konkurenti smér z Humpolce
pies Zeliv a Kielovice na &ervenofedickém panstvi.

Soucasné s témito dseky stavélo se také na této [s. 94] transversalni spojovaci
silnici v Téborsku, kde bylo zprvu pocitano se smérem pies Pelhiimov a proto
v 1. 1817-1818 vystaveén tu usek z Cizkova k Pelhifimovu. Témér soucasné byl
v 1. 1818-1819 vybudovan také usek z Tabora do Chynova. Hned na to zahajené
jednan{ o stavbé dal3f trati z Chynova do Cizkova se zdrZelo pro otizku, bude-li
projektovand trat’ Céslav Tébor vedena pies Pacov, jak za to r. 1824 Zadali
Pacovsti. Byly tehdy navrhovany dvé eventuality: bud® smér Buda—
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Kralovice—Pacov—Tabor nebo Buda—Hradek—MI. Vozice—T4ébor. Teprve
r. 1830 bylo rozhodnuto pro levnéjsi a konkurenci sndze zajistitelnou trat’ pres
Kralovice, Cechtice a Vyklantice do Pacova a brzy potom byl na Zadost
Chynovskych zvolen idalsi smér pres Chynov. V 1. 1832-1839 byly pak
vystavény useky Chynov—Pacov a Tdbor—Lejckov. Tehdy byly v 1. 1837—
1838 vybudovany také poboéni tiseky Lejékov—Cizkov a Olesndi—Vyskytnd,
jez vSak byly pro nékteré zavady inkamerovany teprve r. 1840.

Zbyvalo tedy jest¢ dovésti silnici z Tabora do Pisku, v kteréZto ¢4sti byl jizr.
1832 schvélen smér z Tabora ptes Klokoty, VSechov, DraZice, Oparany, Srbin,
Bernartice, Krenovice, Podoli, Podolsko a Horni Zahoti do Pisku. JiZ r. 1832
bylo pocato se stavbou v useku z Tabora do Klokot a r. 1843 byla jiz ptevzata
trat’ od Linecké silnice u Tébora az ke Kienovicim. Jen v pracheniském kraji
potkalo se s obtizemi jedndni o konkurenci, vedené od r. 1838. [s. 95] Teprve r.
1842 byla povolena stavba useku z Podolska k Pisku, jenz byl vystavén do r.
1847 a r. 1849 byla dokoncena celd trat’ i s kamennym mostem u DraZic.
Znamenitou na svou dobu stavbou byl na této trati fetézovy most, postaveny
misto dosavadniho ptevozu u Podolska. Most, povoleny r. 1844, byl postaven
Lannou do fijna 1848 ndkladem 58.464 zl., vyplacenych vétSinou ze statnich
penéz a dostal pak jméno po oblibeném cCeském mistodrziteli arcikniZeti
Stépanovi. Jiz r. 1816 pocalo se uvaZovati o spojeni Linecké a Videfiské silnice
spojkou z BeneSova pies Komorni Hradek a Kostelec nad Cer. lesy do Ceského
Brodu. Jesté t€hoz roku byly jiz vypracovany plany, ale pak bylo od projektu
upusténo zejména pro obtiznost terénu v hornaté krajiné mezi Komornim
Hradkem a Kostelcem. Nihradou za tento neprovedeny plan bylo pak
rozhodnuto uméle vybudovati Cernokosteleckou spojovact silnici (¢. 39), jez
byla dosti frekventovana, ale tehdy byla pro Spatny stav nesnadno sjizdna.
Vystavbou této silnice mélo se ulehciti pretizené Videniské silnici. Po kratkém
jednani od r. 1817 byl projekt trati schvélenr. 1818, ale jizod r. 1817 se na silnici
stavélo. V 1. 1817-1824 byl vyhradné jen dobrovolnou konkurenci vybudovan
usek od Prahy k Uhfinévsi a od r. 1822 stavélo se jiZ na dalSim useku od
Uhiin&vsi ke Kostelci nad. Cer. lesy. Jiz r. 1824 byl hotov tisek Buda—VyZlovka,
ale pak se stavba pro rtizné obtiZe ponékud zvolnila, a tak teprve [s. 96] r. 1828
byla dokoncena trat’ Uhfinéves—RadoSovice a téhoz roku byl dostavén
a prevzat i tsek Vyzlovka—Kostelec nad Cer. lesy. JiZ pied tim stavélo se od r.
1825 také na dalsi trati od Kostelce k hranicim koutimského a ¢aslavského kraje,
kde byl r. 1830 dokonéen téméF cely tisek Kostelec—Zdanice ar. 1831 celd tato
trat’. Na hotovych tsecich byla pak ziizena stitni myta v Uhfinévsi, Kostelci n.
Cer. lesy, Zasmukach a Kutné Hofe. Sou¢asné s ostatnimi tiseky, pravdépodobng
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jiz 1. 1831 byla skoncena 1 vystavba posledniho useku od hranic ¢aslavského
kraje ke Kutné Hofte. Jiz diive, v 1. 1818-1830 byla, rovnézZ jen dobrovolnou
konkurenci, vybudovéna Cernokosteleckd spojka (¢. 39) , z Kostelce k Ces.
Brodu, umoznujici pfechod z Videniské silnice na Kladskou a déle Ji¢inskou
silnici na Slezskou silnici.

Jiz v patentu z r. 1756 byla uvedena mezi povinnymi silnicemi stard
JindFichohradeckd silnice (€. 25), jdouci z Rakous od Vidné ptes Jindf. Hradec
a ustici u Sobéslavi na silnici Lineckou. Byla to v podstaté stard dilezit4 trat’,
kudy jiz od 16. stoleti jezdila cisarska poSta. Pfi jednéni o jeji um¢lé vystavbe,
k némuz doslo jiz r. 1817, navrhlo silni¢ni feditelstvi misto staré trati z Roudné
pres Sv. Jan u Myslkovic, Dirnou, Samosoly a Studnici k Jindf. Hradci
vyhodnéjsi smér od Linecké silnice pres Roudnou, Veselské predmésti
v Sobéslavi, Plese a KardaSovu Recici k Jindf. Hradci, jenZ lépe vyhovoval
vojenskym potifebam a zarucoval i moznost pohodIngjSich noclehti pro cestujici.
Soucasné [s. 97] s timto schvilenym usekem byla vymeétena i trat’ z Jindf.
Hradce pies Ciméf a N. Bystfici k rakouské hranici. Plany a rozpoéty byly
hotovy jiz poc¢atkem r. 1824, ale pro obtiZe s konkurenty doslo k poc¢atku stavby
teprve r. 1826. Pfes to, Ze byla jiz dfive schvilena trat’ z Roudné ptes
Myslkovice, Plese a Kard. Regici, byl v dal$im jednan{ piijat smér Sobé&slav—
Dotiov—Ujezdec—Plese a vystavba celé silnice aZ na rakouskou hranici byla
skoncena r. 1834. Podle imluvy s konkurenty byla jim pak celd trat’ ponechéna
ve spravé na 50 let za vynos soukromého myta na ni vybiraného. K lepSimu
spojeni vinarskych manufaktur v okoli Pelhfimova s Prahou, Jihlavou a Vidni
a k ulehCeni pfetizené Videnské silnici pocalo se jiz od r. 1817 jednati o umé&lé
vybudovani t. zv. Nové Videnské Cili Pelhiimovské silnice, zv. pozdéji silnice
Benesovsko-Jihlavskd a podle tuseki 1 Viasimskd nebo Cechtickd (¢. 1)
a smétujici od Linecké silnice z BeneSova pies VlaSim, Cechtice a Koetice do
Pelhifimova a pfes Vyskytnou k Jihlavé. Stavba v Koutfimsku byla hotova jiz r.
1820 a téhoz roku pocalo se jednati o konkurenci také v Berounsku, kde byl jiz
r. 1825 hotov usek BeneSov Vlasim. R. 1833 byla celd trat’ v Koufimsku
a Berounsku hotova az na prijjezdy Domasinem a Vlasimi. Cela trat’, jejiZ stavba
byla vypocitina na 8 zl. za jeden sdh stavby i1 se zdénymi pracemi, byla
vystavéna dobrovolnou konkurenci bez jakéhokoli pfispévku stitu. Od r. 1823
pocato se stavbou také [s. 98] v Téaborsku a r. 1828 postoupila stavba ptes
Pelhfimov az k Olesné a r. 1835 byla vybudovéna celé trat’ od BeneSova az
k Pelhfimovu. Cela stavba byla provedena konkurenci, ackoli zejména v useku
Pravonin—Cechtice, stavéném v 1. 18181824, bylo tfeba vynutiti vojenskou
asistenci splnéni »dobrovolné« konkurence.
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V roce 1818, v dobg, kdy bylo v Cechach zapo&ato nejvice silni¢nich staveb,
doslo také k pocatku umélé vystavby Jicinské spojovaci silnice, zvané také podle
svych usekt Jicinéveskd nebo Turnovskd a pozdéji dfednim ndzvem
Podébradsko-Turnovska (€. 30), jeZ, vychazejic od Podébrad na Kladské silnici,
bézela pires Dymokury, Kopidlno a Ji¢inéves do Ji¢ina, kde skfizila Slezskou
silnici a pfes Liban a Turnov vyustila u Ohrazenic na silnici Libereckou, majic
zejména slouZiti zdsobovani hornatych kraji severovychodnich Cech obilim, jiZ
v 1. 1818-1823 byla vybudovéna trat’ z Ji¢ina do Kopidlna, kdezZto jednani
o stavbu dalSiho useku pies Dymokury clo Podébrad se zdrZelo jednanim
o sméru silnice, v némz byla zamitnuta Zadost Kralové Méstce, aby byla silnice
vedena méstem, Celd tato trat’ byla vystavéna v 1. 1831-1837 vyhradné jen
dobrovolnou konkurenci a byla po pfekonani odporu gubernia ptrevzata do statni
z Ji¢ina do Turnova. Jak r. 1821, tak také nové jednani r. 1825 nepfineslo
zabezpeceni stavby dobrovolnou konkurenci, [s. 99] tfebaZe vojenské velitelstvi
vyslovilo souhlas se stavbou. Se strany konkurentli bylo sice Zddano, aby byla
trat’ vedena pies Zeleznici, Lomnici nad Pop., Rovensko nebo pfes Prachov
a Libunec, ale silni¢ni feditelstvi setrvalo na svém plivodné navrZzeném sméru
z Turnova pres N. Ves, Hnanice, Ktovou, [jjezd pod Troskami, Cimyél, Libun,
Knéznici a Kbelnici do Ji¢ina, akoli se Rovensti obrétili se Zadosti za ziskani
silnice r. 1833 az k cisafi. R. 1834 bylo po dlouhém jednani vyhovéno zZadosti
Turnovskych, aby S§la silnice horni ¢asti mésta a pres trziSté, nikoli podle
ptvodniho ndvrhu dole pod méstem k t. zv. Vrchhiife. Po tomto zdlouhavém
jednéni bylo konecné r, 1832 piikroceno ke stavbé, na niz byl pti délce 12.219
sdhti rozpocten nédklad na 84.575 zl. Do r. 1838 byla celd trat’ dobrovolnou
konkurenci vybudovana ar. 1840 prevzata do statni spravy.
silnice, zvand pozd€ji ufednim ndzvem Podébradsko-Ndchodskd (€. 29)
a zprostiedkujici obchodni spojeni z Polska se Slezskem ptes Vratislav, Nisu
a Kladsko k N4chodu a odtud ptes Kral. Hradec, Chlumec a Podébrady ku Praze
a ddle Risskou silnici pres Plzeit do Bavor. Pro svou dilleZitost byla tato silnice
uvedena jiz v patentu z r. 1756, ale o jeji umélé vystavbé poc¢alo byti jednano
teprve od r. 1810. Nasledky finan¢niho patentu z r. 1811 a jiné prekdzky vSak
zdrzely jednani, v némz se pocalo pokraCovati teprve pozdéji. Jednani bylo
zdrzovéano [s. 100] také namitkami vojenského velitelstvi, na jehoz nétlak
musela byti silnice vedena proti piivodnimu ndvrhu po pravém biehu Labe. Do
1. 1823 byly jiZ na silnici hotovy trati od Prahy k Podébradiim a od Dlouhopolska
pres Kral. Hradec a Jaromé&f k Nachodu a asi v 1. 18241827 byl dokoncen 1 usek
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od Nachoda k pruské hranici. Odr. 1823 byl. vSak stavén 1 usek od Dlouhopolska
k Podébradim, takZe r. 1825 zbyval jiz jen udsek »Cernd mile« mezi
Dlouhopolskem a Vlkovem, ktery byl dokoncen v listopadu 1826. Zbyvalo tedy
jJiZ jen vybudovati inundac¢ni usek u podébradského mostu, kde byvalo spojeni
Pod¢brad s Prahou pfirozvodnéni Labe pravideln€ pierusovano, takze se muselo
jezditi velkou oklikou pfes Nymburk. Stavba kamenného mostu z prostfedki
silnicniho fondu byla povolena r. 1828 a v 1. 1829 az 1831 byla dokoncena
ndkladem 64.927 zl. Dievény most pres Labe v Podébradech, jenz byl ve velmi
Spatném stavu, takze Casto dochédzelo k jeho poskozovani vodou, bylo rovnéz
nutno trvanlivé vybudovati. Jiz r. 1831 bylo rozhodnuto postaviti tu fet€zovy
most ndkladem vice nez 54.000 zl. Dvorska kancelat rozhodla sice z uspornych
divodi r. 1833, aby tu byl vybudovan jen dfevény most na kamennych pilitich,
ale na naléhani gubernia byla konecné r. 1837 povolena stavba ptivodné
projektovaného mostu fetézového, k némuz byl 21. ¢ervna 1841 slavnostné
poloZen zékladni kdmen a jenZ byl otevien dopravé v zéii r. 1842. [s. 101] Po
dostavéni Rybarské silnice z Rakous clo Tiebon€ nastala potieba spojiti ji se
silnici Lineckou a zkratiti tak spojeni Prahy s Dol. Rakousy. Stalo se tak
vybudovénim Treboriské &ili Lomnicko-Strdzské silnice (C. 20), jdouci od Veself
pies Lomnici do Tteboné a odtud bézici pres Straz na Jindiichohradeckou silnici,
jez méla plivodné slouziti kratSimu spojeni s Jihlavou. Také hlavni trat
Tteboniské silnice byla plivodné projektovana az do Pisku, ackoli vojenské
velitelstvi bylo ochotno pfipustiti ji jen do Tyna nad VIt. Stavba tseku z Veseli
do Ttebong, schvalenar. 1825, byla zapocata na jare r. 1826 a po jejim dokonceni
r. 1830 bylo tu zfizeno stitni myto v Lomnici. Teprve potom bylo pomySleno na
prodlouzeni této silnice ze Tiebon¢ k Jindf. Hradci a déle k Jihlavé, zejména pro
dovoz soli z Budéjovic a pro obchod vlnou z Moravy pres Jindi. Hradec, Tiebon
a Bud¢jovice do Frankfurtu. Poddani hradeckého panstvi vSak odmitli za¢astniti
se konkurence, stavéjice od r. 1832 zejména pro spojeni s loveckym zameckem
Jemcinou silnici Jindf. Hradec—Polikno—StraZ jen jako polovi¢ni chaussée.
Stavba, provadénd samymi sedlaky, byla provedena velmi Spatné€ a nebyla proto
také uzndna za schopnou k prevzeti do stétni spravy. Usek z Tieboné do Straze
nad NeZ., hotovy v srpnu 1835, byl brzy potom stitem pievzat, kdeZto trat’
Strdzko—Jindrichohradeckd (€. 56) byla podle navrhu z konce r. 1850 tadné
vybudovéna teprve pocatkem 50tych let 19. stoleti. Ke stavbé projektované
[s. 102] stétni silnice Poli¢ské z Jindi. Hradce pfes Kamenici do Pelhfimova pak
z ruznych pficin nedoslo.

Snaha vybudovati co nejpohodInéjsi spojeni pro cizi lazenské hosty, jedouci
pres Bavory, vedla ve dvacatych letech 19. stoleti k projektu spojovaci silnice
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Maridnskoldzenské, zvané také Planskd spojovaci nebo pozdé€jSim ufednim
nazvem HorsSovskotynsko-Karlovarskd (C. 3). Silnice méla vychazeti
z HorSovského Tyna z Bavorské silnice a méla jiti pfimym smérem pres Bor
a Planou do Mar. Lazni a odtud ptes Becov do Karl. Vari. Jednani o stavbé r.
1823, ackoli bylo jiz ziskano svoleni vojenského velitelstvi, nevedlo k cili
ateprve r. 1827 podatilo se stavbu zajistiti Z tehdejSiho projektu vystavéti
lazefiské silnice z Mar. Lazni do Ujezda na bavorské hranici, silnici z Mar. Lazn{
pres Landek do Karl. Varti a kone¢né z Landeku do Teplic byl uskute¢nén jen
projekt Marianskoldzenské silnice, na niZ bylo se stavbou zapocato jiz r. 1827
ado r. 1832 byla trat’ v Plzenisku hotova. Jednani o konkurenci v Loketsku
potkalo se vSak s obtiZzemi. R. 1828 bylo rozhodnuto vystavéti silnici jen jako
venkovskou (landartig), ale Spatny stav stavby nutil jizr. 1837 k novému jednani,
znovu bez uspéchu, protoZe domdci obyvatelstvo nemélo z této lazenské silnice
piimého prospéchu. Ani nové rozhodnuti z r. 1844 vystavéti silnici jako chaussée
nebylo provedeno a teprve po novém vyjedndvani r. 1853, kdyZ bylo rozhodnuto
vystavéti silnici ndkladem zemského fondu, byla stavba skutecné [s. 103]
provedena v 1. 1854—1860. O stavbé tseku z HorS. Tyna ptes Bor do Plané bylo
jednéno r. 1829 a po vytyceni silnice r. 1831 bylo r. 1832 pocato se stavbou. Pro
obtiZe se slibem pievzeti silnice do statni spravy se stavba zdrzela a r. 1840 byl
zcela hotov jen tsek HorS. Tyn—Olesna a teprve r. 1844 byl dokoncen cely usek
Bor—Plana. V kvétnu 1846 byla pak hotova cela stavba, provedena vyhradné
jen dobrovolnou konkurenci.

R. 1830 navrhla pruskd vlada, Ze vystavi na svij ndklad most pies Vislu
u Zabrzegu a doporucila, aby rakouska vlada vystavéla most pres Solu
u Oswiecimi. Prusko tak chtélo strhnouti na sebe transitni obchod z Ruska do
Polska, jenz se dosud ubiral pies Ceské zemé, rakouskym Slezskem po Krnovské
silnici do Vratislavi a severni Moravou a Cechami Moravsko-Slezskou silnici do
Saska. Videniskd dvorskd stavebni rada pochopila toto nebezpeci a navrhla
vybudovati novou silnici, jeZ by podstatné zkréatila spojeni z Ruska a Polska se
Saskem. Projektovand silnice méla navazovati na hotovou trat’ Bielsko—
TéSin—Opava—Bilcice na Moravé a odtud déle pres Roudno a Karlovec do
Frydlantu na Mor., odkud mé¢la se dale ubirati bud’ pies Albrechtice a Zahieb na
Litomysl nebo pfes Rymaiov, Bedfichov, Frankstat, Sumperk a Olsany ke Kral.
Hradci. Krajské urady stavély se vSak proti této trati a navrhovaly smér
z moravského Lubniku pfes Lanskroun do Litomysle, kde by se piipojila na
Moravsko-Slezskou silnici pies Vys. Myto [s. 104] na Kral. Hradec. Prazské
stavebni feditelstvi bylo vsak pro trat’ z T&ina na Sumperk, Jablonné n. Orl.
a pres Vamberk ke Kral. Hradci. Kromé téchto ndvrhii vyskytlo se tehdy jesté
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n¢kolik projektti. Vojenské velitelstvi souhlasilo celkem s ndvrhem silni¢niho
feditelstvi, trvalo vSak na tom, aby $§la silnice na Jablonné a Kral. Hradec po
levém biehu Divoké Orlice pres Sopotnici, coz bylo komunikacné nevhodné.
Vojenské velitelstvi ptipustilo tedy konecné cestu po pravém biehu, ale jen tésné
u biehu, aby zejména tisek mezi Kostelcem a PotStynem mohl byti chranén dély
s okolnich vySin. Po dlouhém komisionelnim jednani, v némz byla uvazovéina
celé tfada trati pro novou silnici, bylo teprve r. 1835 dosazeno dohody pro smér
z Kral. Hradce pres Tiebechovice, Tynisté nad Orl., Castolovice, Kostelec nad
Orl., Zamberk a Jablonné nad Orl., a kdyZz byla pro nakladnou stavbu,
rozpoctenou na vice nez 400.000 zl., ziskdna az asi na 60.000 zl. konkurence,
bylo . 1838 se stavbou zapocato. V Hradecku byla silnice hotova jiz koncem r.
1841 arok na to bylar. 1842 dokoncena vystavba trati také v Chrudimsku, ¢imz
byla stavba této Moravsko-Halicské Cili Krdalovéhradecko-Jablonské silnice (C.
17) zcela skoncena.

Rychly rozvoj primyslu v severnich Cechich vyzadal si asem také
zdokonaleni komunikacni sit€, zeyména v okoli Liberce. Tomuto ucelu méla
slouziti silnice Liberecko-Jablonskd, zvana diive také jen Libereckd nebo
Jablonskd (C. 34). Jiz r. 1819 Zadali [s. 105] Cvikovsti za povoleni k um¢lé
vystavbé silni¢niho spojeni ze Cvikova do Rohrsdorfu na hlavni Rumburskou
silnici. Stavba, povolend jiz r. 1819 a zapocata r. 1821, nebyla vSak dokon¢ena
pro odpor vojenského velitelstvi. Spatny stav silnice, jenZ nutil k zajizd’ce pies
Zitavu a Rumburk, ved] r. 1828 k novému jednini o umélou vystavbu této
spojovaci trati a téhoZz roku doslo skutecné k povoleni stavby trati Cvikov Ném.
Jablonné, ovSem s podminkou, Ze nebude pocitano s podporou silni¢niho fondu
a Ze silnice nebude prevzata do statni spravy, ale Ze bude svéfena na 50 let
pfisluSnym panstvim za vynos soukromého myta. V prosinci 1829 bylo pak
povoleno za stejnych podminek prodlouzeni trati z Ném. Jablonného do Liberce.
Pres to vSak bylo jiz koncem r. 1830 povoleno, aby byl hotovy usek Cvikov
Rohrsdorf prevzat do statni spravy. Ke stavbé dalsi trati vSak nedochézelo.
Teprve kdyZ r. 1834 saské statni ministerstvo urgovalo vystavbu spojovaci
silnice z Liberce do Zitavy, doslo k dal§fmu jednén{ a bylo nafizeno pokradovani
stavby dsekl Liberec Jablonné—Cvikov a odbocky Bily Kostel—Hréadek nad
N.—Zitava. Pro odpor konkurentli stavéti silnici, jeZ neméla byti stitem
pievzata, hrozilo vSak jedndni uvadznouti a teprve na spoleCnou zadost
pramyslovych a velkoobchodnickych korporaci z Liberecka byl v zafi 1838
projeven ve Vidni souhlas k pfevzeti hotové trati a povolen i ptispévek 60.000
zlatych na stavbu ze silni¢niho fondu. Teprve potom [s. 106] byla stavba zaddna
podnikatelské firmé s podminkou, Ze hotové tseky asponn V délce 1000 sihti
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budou ithned po vybudovéni piejimany stitem, do spravy. V letech 1840-1846
byla provedena vystavba hlavni 1 poboc¢ni trati, jeZz byly také ihned
inkamerovany. Bida chudého obyvatelstva v Podkrkonosi, s niZ muselo
gubernium ve 30. a 40. letech 19. stoleti stdle zdpasiti, aby tu nedoSlo
k nebezpecnym projeviim zoufalstvi hladoviciho lidu, vedla po¢atkem r. 1845 k
mySlence pfistoupiti ve vlastni rezii gubernia ke stavbé nouzové silnice
Krkonosské Cili pozdé€ji Jilemnické a Vrchlabské (€. 35, 40 a 10), jez by zaroven
zlepsila komunikaci v tomto primyslovém kraji, trpicim hlavné nedostateCnym
dovozem Zivotnich potfeb a souvisejici s tim drahotou. Hned s poc¢étku bylo
jasno, zZe se projekt potka se znaCnymi technickymi obtizemi. R. 1845 byla sice
povolena stavba silnice z Liberce do Trutnova, ale jen jako silnice vedlejsi.
Vynofivéi se plan, aby silnice misto v Trutnové vyustila za Zacléfem
u Konigshanu na Slezské silnici, byl sice opustén, ale pres to dals$i jednani
nardzelo zejména na riiznd pfani navzdjem na sebe fevnicich obci a mést,
domdhajicich se ziskéni silnice pro sebe. Ve zdlouhavém jedndni o rGznych
konkurenty navrhovanych smérech projektované silnice byl na konec v podstaté
podrzen navrh silni€niho komisate Sommera, pocitajici se smérem 1. z Liberce
ptres Vratislavice nad N., ProseC nad N., Jablonec nad N., Jablonecké paseky,
Lucany, SmrZzovku, [s. 107] Tanvald, Tiefenbach, Polubny, Riizodol, Ptichovice,
Sklenarice a Vysoké nad Jiz. do Jilemnice a 2. z Jilemnice pies Hor. Brannou,
Vrchlabi, Prostfedni Lanov, Cistou, Hefmanovy Sejfy, Mladé Buky a Kalnou
Vodu do Trutnova. PfedbéZzné préace se stavbou silnice, projektované kromé
konkurence 1 s podporou silni¢niho fondu, byly zapocaty jiz r. 1846 a v kvétnu
1847 zahdjena vlastni stavba, a to jen jako dukladné stavénd vedlejsi silnice
(landartig). Rivalita panstvi v otdzce sméru silnice neustala ovSem ani potom,
zejména mezi Jilemnici a Vrchlabim, kteryzto usek nebyl az podnes prevzat do
statni spravy. O sméru silnice a jejich odbo¢ek nemohlo byti dlouho dosaZeno
dohody. R. 1847 byl schvdlen smér z Jilemnice pres Brannou a Vrchlabi do
Prosti. Lanova, a odtud dale pies Cistou, C. Diil, Hofmannovy boudy, Janské
Lazné, Svobodu, Mladé Biiky a Kalnou Vodu do Trutnova a kone¢né i z Prostf.
Lénova pres Prose¢né, Dobrou Mysl a Hostinné do N. Zamki a z Cisté pies Foit
a Arnultovice do Hostinného, . 1849 rozhodnuto pak o hlavnf trati : Cisti—Foft
Javornik—MI. Buky. R. 1849 uvazla stavba na tii leta a r. 1850, po vzniku
nového spravniho rozdéleni byla provedena nova repartice konkuren¢nich dsekti
podle okresnich hejtmanstvi. Ve sporu o smér jizerské trati bylo r. 1852
rozhodnuto pro kratsi, levnéjsi a ¢astecné jiZz vystavénou trat’ pres Vysokou a r.
1851 schvdlena hlavni trat’ z Liberce pies Vratislavice, Prosec, Jablonec nad N.,
Tanvald, Prichovice, Vysoké [s. 108] nad Jiz., N. Ves, Jilemnici, Hor, Brannou,
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Vrchlabi, Cistou, Foit, Dol. Hefm. Sejfy, Javornik, Ml. Buky a Kalnou Vodu do
Trutnova, s odbockami a) z Liberce ptes Rynovice do Jabloneckych pasek,
b) z Prostt. Lanova pfes Arnultovice do Hostinného a ¢) z M1. Bukti do Janskych
Lazni. Pfes konkurencni obtize stavélo se dédle a r. 1854 byla hotova trat
Liberec—Arnostov, . 1859 inkamerovéna trat’ Cistd Trutnov, r. 1851 byl jiz
hotov usek Liberec Vrchlabi, jenz inkamerovan asi r. 1858 zdroven s tisekem
Liberec—Novy Svét. Tim zanikl ndzev KrkonosSské silnice a tseky rozdéleny
na 1. Sasko-Pruskou ¢ili silnici Liberecko-Novosvétskou (€. 35) z Liberce pres
Prichovice a Novy Svét na pruské hranice, 2. silnici jilemnickou (C. 40)
z Ptichovic ptes Vysoké nad Jiz. do Jilemnice, 3. silnici Vichlabskou (€. 10)
z Trutnova do Vrchlabi a konecné 4. silnici z Jilemnice pfes Horni Brannou do
Vrchlabi, kterd vSak nebyla pfevzata a zistala podnes jen okresni silnici. Pokud
jde o odbocku ze Schenkenhanu pies Kofenov a Novy Svét k pruské hranici
Novosvétskym prismykem do pruského Hirschbergu, byla jeji vystavba
povolena jiz r. 1836 se souhlasem dvorské valecné rady, ale ke stavbé nedoslo.
Teprve ve spojeni s KrkonoSskou silnici bylo jednéani r. 1845 obnoveno, plan
schvélené stavby byl vypracovén r. 1853 a r. 1857 byla jeji trat’ vystavéna,
prevzata a nazvana silnici Sasko-Pruskou Cili Liberecko-Novosvétskou (C. 3 5).

Kratce pfed svétovou valkou pocala byti, asi vlivem [s. 109] tehdejSiho
majitele blizkého Konopisteé, néslednika trinu arcivévody d'Este, stavéna od
Linecké silnice jizn¢ od BeneSova do Neveklova statnim nakladem tehdy jako
statni silnice celkem zbytecna silnice Neveklovskd, dostavénd za svétové valky
a inkamerovana kratce po prevratu. Jejim pokraCovanim bude stitni silnice
z Neveklova k chystané udolni ptrehradé, jejiz cast od VSetic k Busi jest jiz
vybudovéna a pfipravena k inkameraci.

Ucelné vybudovand sit’ statnich silnic v Cechéch, jejichZ nejintensivngjsi
vystavba byla provedena v dobé od r. 1804 a od r. 1816 do konce 40tych let 19.
stoleti, znamenala podstatné zdokonaleni vefejné komunikacni sité v zemi prave
v dobé, kdy rychle vzristajici priimysl mohl z ni Cerpati nejvEtsi prospéch. Prave
tehdy v uzké souvislosti se zlepSenim stavu silnic dochazi i k pronikavému
zdokonaleni a urychleni statni poStovni dopravy a k rozvoji soukromych
dostavnikii v celé zemi. Veliké toto dilo zlistane navZdy jednou z mala svétlych
a kladnych stranek doby predbteznového absolutismu, jehoZz konservativni
tendence nemohly odolati mohutnému proudu priamyslového rozmachu doby
a jeho komunika¢nim potfebam. Netrvalo dlouho a po dokonceni sité statnich
silnic poCala v zemi vznikati dokonalejsi sit’ Zeleznych drah, jeZ spolu s nové
vzniklou hustou siti dobfe stavénych okresnich silnic vytvofila v zemi nové
komunikacni podminky, umoziujici stdle plné&ji zdarny dalsi vyvoj ¢eského

57



primyslu a obchodu. [s. 110] V siti statnich silnic, vybudované do poloviny 19.
stoleti, nedoslo v pozd¢jsi dobé€ k podstatnéjSim zmeénam.

Na konec zbyva dotknouti se jesSt€ aspon, letmo vyvoje sité okresnich silnic
v Cechdch v dobé od zifzeni zemské a okresni samospravy r, 1864 aZ do
pritomnosti. Rozvojem Zeleznic od poloviny 19, stoleti a vznikem nového
spravniho rozdéleni Cech misto nékdejsich patrimonidlnich spravnich celkii od
r. 1850, jimz se presunula spravni stfediska z vrchnostenskych kancelari,
vétSinou na zdmcich, do venkovskych okresnich mést, nastala potfeba doplniti
sit statnich silnic v zemi zdokonalenim starych a vybudovdnim novych
vedlejSich, nestatnich silnic, jez by vytvorily lepsi spojeni jednak se Zelezni¢nimi
stanicemi, jednak 1 spojeni venkovskych obci s novymi spravnimi stredisky,
sidly okresnich soudl a okresnich hejtmanstvi. Tento ukol, jejz plnila diive
panstvi a mésta za Ucasti vrchnosti 1 poddanych, pfipadl v novych spravnich
pomérech novym okrestim, zvlasté od r. 1865, kdy vesla v Zivot novd zemska
a okresni samosprdva. Nové okresy, jez prevzaly r. 1865 od patrimonialnich
dfadi v Cechdch celkem 10.141 km nestdtnich silnic, vybudovanych
a vydrZovanych bez finan¢ni tcasti statu, byly postaveny pred t¢Zkou povinnost
zdokonaliti vlastnimi, ne piili§ velikymi finanénimi prostiedky tuto silni¢ni sit,
a budoucnost ukazala, Ze se tohoto ukolu zhostily stejné dobie, ba 1épe, nez pred
tim vrchnosti a poddani [s. 111] formou dobrovolné konkurence. Jednani
o otazce zfizovani zemskych silnic, skon¢ené silnicnim zadkonem z 12. srpna
1864, vedlo sice k zasadnimu pfijeti instituce zemskych silnic, ale pak se od
jejich stavby upustilo zejména proto, Ze rychly rozvoj Zeleznic v té dobé zdal se
Ciniti zbyteCnym budovéani novych déalkovych silni¢nich spojl, Proto také
zistala v Cechdch podnes jen jedind zemskd silnice, vedouci podél horni Jizery
z Rokytnice pres Vysoké nad Jiz. do Jilemnice v délce 23 km, vystavéna jako
nouzova stavba v letech 1858—1868. Stavba nestatnich silnic v zemi ziistala
proto na bedrech okresnich zastupitelstev a zemskému vyboru piipadl tkol dati
postupné vystavbé okresnich silnic, pokud mozné jednotici linii a program.
Roku 1864 byla ddna novym okresnim zastupitelstviim takika plnd autonomie
v silniénim hospodafstvi, a byli-li jsme koncem r. 1925 hustotou silni¢ni sité na
velmi Cestném Ctvrtém misté mezi evropskymi staty za Anglii, Francii a Italii, je
to z nejvetsi Casti prave zasluha okresni samospravy, jez dovedla ptres omezenost
svych finan¢nich prostfedki vybudovati v letech 1865-1925 celkem 19.359 km
okresnich silnic, jejichZ sit’ vzrostla tak z 10.141 km z roku 1865 na 29.500 km
koncem roku 1925. Prliimérny ro¢ni piiristek Cinil tedy 323 km, NeSlo ovSem
jeti o vystavbu téchto novych okresnich silnic, ale 1 o jejich nakladné udrZzovéni,
jez v8ak, zejména pro nedostatek samospravnych piijmi, nestacilo zachovati
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silnice ve [s. 112] stavu naprosto vyhovujicim. Kromé stavby silnic lezela totiz
na bedrech samospravy také stavba mnohdy znacné velikych a nédkladnych
mostil, kamennych, od r. 1870 Zeleznych, asi od r. 1900 Zelezobetonovych — od
r. 1870 do r. 1925 vybudovala ¢eskoslovenska samosprava celkem 138 velkych
mostll (Kolin, Tyn nad VIt., Kamyk, Davle, Kamenny Pfivoz, Dobfichovice
am.j.).

Sit’ okresnich silnic, zpravidla 6 m Sirokych se 4 m Sirokou kameninou, rychle
vzrustala. V letech 1865-1890 bylo postaveno celkem 6409 km silnic za
primérmou cenu 8 Kza jeden béZny metr, v obdobi 1890-1913 bylo
vybudovano 9581 km priimérné po 12 K za metr, v dob& od r. 1913—-1918 ¢inil
prirastek 9470 km primérné po 20 K za metr a v letech 1918-1923 vzniklo 1677
km okresnich silnici po 150 K¢ za jeden metr, takze celkovy néklad na stavbu
okresnich silnic ¢inil za téchto necelych Sedesét let 336,740.000 K¢, jen v letech
1919-1925 vénoval zemsky spravni vybor na stavbu okresnich silnic subvenci
ve vySi 112,727.058 K¢.

Systematickd péce samospravy o stavbu a udrZzovani okresnich silnic ptinesla
1 znacny pokrok technickych stavebnich 1 udrZzovacich metod, Od r. 1880 valcuji
se silnice valci s koniskym pohonem, roku 1895 jest na Novoméstsku nad Met.
a Nachodsku zaveden prvni parni silni¢ni valec, vedle néhoz se dnes uziva
i valcti s benzinovym motorovym pohonem. Od r. 1922 jest Casopis »Silniéni
obzor« odbornou [s. 113] tribunou pro sledovani pokroki v silnicnim
stavitelstvi. Rovnéz povrchova tprava silnicnich vozovek byla postupem doby
podstatn€ zdokonalena. Byl to, zeyjména, podobné jako na statnich silnicich,
Casto primitivniho S$térkovdni k zavedeni Cetnych zplisobii povrchového
i vnitintho dehtovani a asfaltovani okresnich silnic a jejich pfizptisobovani
pozadavkiim novych dopravnich prostredki.

Veliké dilo, vykonané vystavbou husté sit& okresnich silnic v Cechdch svédéi
o znacné obétavosti, sobéstacnosti a pochopeni zemské a okresni samospravy
pro dileZitost zdokonaleni vefejné komunikace, jez jest zrcadlem hospodaiské
1 kulturni urovné kraje. NejvetSim problémem ziistivd ovsem i zde, podobné
jako je tomu 1 u statnich silnic, otdzka finan¢ni tUhrady dalStho programu
vystavby a udrZovani okresnich silnic, jejichz hospodéisky i vojensky vyznam
a dlleZitost pti rychlém rozvoji automobilismu stéle vice vzristd. Uspokojivé
feSeni tohoto nejvySe dileZitého problému jest ovSem tfeba ponechali —
doufejme, Ze brzké — budoucnosti.
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[s. 114]
PREHLED OBSAHU:
Uvodem (str. 3-6): literatura, prameny (3), mapy (5), ndzvoslovi a ¢islovani (6).

L. PovSechny vyvoj silnic v Cechdch (str. 7-52) : hrani¢n{ les a ptechody pes n&j (7),
staré zemské stezky (9-17), prevody starSich mér (8), zmény, vzniklé kolonisaci (17),
stav starych silnic a jich udrzovani (19), staré mosty (21), péce o bezpeCnost na
silnicich (22), vysazovani stromovych aleji (23), vyvoj dozoru na stav silnic (24), ruch
na silnicich (25), druhy silnic (27), cla a myta, jich revise (28), povinné silnice (31),
prvni pokusy o umélou vystavbu (33), pocatek stavby od r, 1738 (36), stavebni
program z 1. 1781 (37), novy program z r, 1784 (39), Bornovy ndvrhy z r. 1791 (40),
stavba silnic systémem dobrovolné konkurence (42), postup umélé vystavby (45),
obdiv ciziny (47), konkurence Zeleznic (47), automobilovi doprava (48), silni¢ni mapy
(49).

I. Prehled vystavby jednotlivych stdtnich silnic v Cechdch (str, 53-413):
Chomutovska (53), Ces. Brod—1Jihlavska (53), Jenikov Krucemburské (54), Kral,
Hradec—Zdireckd (54), Chrudimskd (55), Bud¢&jovicka (55), Nuselska (57),
Beroun—Haselbasskd (57), Plzen—Rozvadovska (60), Dobiis—Vimperska (61),
Kolin—Zitavskd (63), Mé&lnickd (65), Libereckd (67), Karlovarskéd (69), Unhost—
Revnicovska (69), Nejdeckd (70), Domazlice—Tiebonskd (70), Kdyné—Brodska
(73), Ml. Boleslav—Trutnovska (73), Jilemnickd spojka (74), Lany—Kamenicka
(74), Béla—Kravaiska (74), Velvary—Teplicka (75), Lovosice—Kozelska (76),
Ustecka (77), Zakupy—Chlumska (77), Jachymovska (78), Kral. Hradec—Cechtickd
(79), Kostecka (79), LitomySl—Ji¢cin—Rumburska (80), Chrudimska (80), Policka—
LitomySlskd (81), NovobydZzovskd (83) Zikupy—Chlumskd (83), Pardubice—
Vysocka (84), Zeleznd Ruda—Teplicka (84), Zateckd (87), Teplice—Lounska (88),
Vodinany—Plzen—Kraslicka (88), Nepomuk—~Presticka (89), Stiibro—ASska (91),
Waldsaskd (92), Poli¢sko—Pisecka (93), Cernokosteleckd (95), Cernokostelecka
spojka (96), Jindiichohradeckd (96), BeneSov—IJihlavska (97), Podébrady—
Turnovskd (98), Podébrady—Nachodska (99), Lomnice—Strazska (101), Straz—
Jindfichohradecka (101), HorS. Tyn—Karlovarskd (102), Kral. Hradec—Jablonska
(104), Liberec—1Jablonska (104), KrkonoSska (Liberec—Novosvétska, Jilemnicka,
Vrchlabskd, 106), Neveklovskd (109), pfehled vyvoje okresnich silnic v Cechdch od .
1865 (110).

Prehled obsahu (str. 114),
(Srovnani starSich, novéjsich a nejnovéjsich ndzvi silnic a jich starsi i nové ¢islovani
a barevné znackovani srv. v pfipojeném tabelarnim piehledu.)
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